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דומה שאין כיום תושב ברחבי האזור שלא שמע על הבורות, ורובם כבר יודעים להסביר לאורחים כיצד הם נוצרו. בניגוד לדעה ההיסטורית וההיסטרית שאסור לדבר על הבורות: 'כי זה ירתיע את התיירות' מתברר כי התופעה לא הרתיע אף אורח, והיא הופכת לעוד אחד מהתכנים ומוקדי העניין. אך יותר מכל התבררה חשיבות חשיפתם בהפניית תשומת לב הציבור ומקבלי החלטות לבעיה העיקרית של ים-המלח – ירידת המפלס. 

בנווה זהר עמדתי פעם ליד השלט 'זהירות בולענים' כאשר הגיע משפחה מורחבת בשלוש מכוניות, הנהג של הראשונה הפגין ידע בנושא וגם וסמכותיות, אמר לכולם להוציא את המשקפות וכולם סרקו את השטח מאופק לאופק, לבסוף אמר הסמכותי באכזבה: 'כבר אי אפשר להאמין לאף אחד במדינה, ככה הם רוצים למשוך מבקרים לאזור?' הצעיר שבחבורה העז לומר שבטיול לנגב הסביר להם המדריך שעיקר הפעילות במדבר היא בלילה, ואולי בגלל זה הבולענים ישנים ביום. מישהו הביע דעה שכאן, באזור המלונות יש יותר מידי תיירים ולכן הם עברו למקום אחר. שלישי נזכר שחבר שלו שמע שראו בולענים בעין-גדי, ואולי שם הם באמת מרגישים מוגנים בגלל השמורה.

השלטים המזהירים ואוסרים על כניסה לשטחי הבורות מהלכים קסם על הסקרנים, שנכנסים לשטח ברכב  וברגל, ומגרים אותם לראות ולהתפעל מהתופעה שכל כלי התקשורת כבר דווחו עליה בהרחבה. בעצם כבר מתפתחת תיירות בורות, ואין קבוצה שמזמינה אצלי הדרכה או הרצאה שלא מבקשת לכלול בה גם הבורות. הבורות גם מצטלמים טוב מכל כוון, ובגופי המים שבתוכם מתפתחות תופעות מינרליות בעלות אסתטיקה נדירה, שהביאו את מערכת מגזין 'עולם הצילום והוידיאו' והשגריר המצרי שנלווה אליהם, לאורגזמה פוטוגרפית שעוד לא חוו כמותה (לפי עדות עצמם). מובן שמייד דובר על פוטנציאל עצום של תיירות חובבי צילום שהמגזין ישמח לסייע במימושו.

  בחשבון כללי של רווח והפסד היינו, כמובן, מעדיפים לוותר על התופעה. אבל איך עושים את זה? 

אפשר כמובן להעביר את הבורות למקום שבו הם לא יפריעו לנו, למשל לרשות הפלסטינאית או לעירק, הכיצד? תיעוד של שיטה בדוקה למטרה זו, הופיע כבר בספרות שנות ה-50: 'הֵביאו דחפור ומנוף גדול והִתחילו לחפור מסביב לבור. כשגמרו לחפור הרימו אותו על מק-דיזל של 25 טונה'; כך מצוטט 'סמוך הקטן' בילקוט הכזבים של דן בן-אמוץ וחיים חפר (ע' 16). אבל ראשית- אין לנו מק-דיזל 25 טונה, ושנית- גם אם פרס היה משיג את התחבורה מהשוק האירופי המשותף, שהוא כידוע מעוניין להשקיע בעידוד שיתופי פעולה ויצירת מהלכים בוני אמון, במזרח התיכון בכלל ועם עירק בפרט, זה לא היה עובד. כמו שאנחנו מכירים את הפלסטינאים והעירקים, הם בטח היו ממציאים כל מיני סיבות לא רציונליות להטיל חרם על מוצרים ציוניים, ואין כל סיכוי שיהיו מוכנים קבל את הבורות אפילו בחינם!. יכול להיות שעם הירדנים זה היה דווקא מסתדר, אבל הבעיה היא שהם לא צריכים את הבורות שלנו כי יש להם מספיק משלהם, וגם הם היו שמחים להיפטר מהם, לא פחות מאשר אנחנו. לכן, צריך להיות מציאותיים ולהבין, שעד ששרון יביא שלום, יישארו הבורות אצלנו ואנחנו צריכים ללמוד לחיות אתם. 

כדי לחיות בשלום יחסי עם בורות, צריך קודם כל להיזהר שלא ליפול לתוכם; כמאמר פתגם עתיק וידוע: 'זהיר- גם בחושך לא נופל לבור, שטיפש- לא יכול לצאת ממנו באור'. אבל תהיה זו שאננות וחוסר אחריות לסמוך רק על הזהירות, וכל אחד מאתנו צריך להיות מוכן לאפשרות, שביום בהיר אחד יתכווצו לו פתאום השמיים הבהירים למסגרת עגולה וצרה, דהיינו שפת בור שנמצאת גבוה מעליו. אם הוא לא נחבל אנושות ועדיין יש לו רצון לחיות הוא יוכל, אולי, לעשות כמעשה חברינו גברי הדס, כלומר לצעוק בקול גדול לעזרה ולקוות שמישהו ישמע; אבל מה אם לא תהיה שום תיירת שתחפש שירותים בסביבה? אני מציע לכם אפוא, שלא לבנות על זה כאפשרות, עד שתחלוף תקופת השפל בתיירות. בנקודה זו ולפני שמתייאשים לגמרי, כדאי שוב לפנות לספרות, ולדעת מה עשה טוזברהינדי הגיבור, כך שאם מישהו בכל זאת יפול לבור, לפחות שלא תיפול גם רוחו ושידע שיש תקווה. 

ובכן, מה עשה טוסברהינדי הגיבור, כשמצא עצמו בבור הכי עמוק בצ'ומבלאיה (והבור הזה היה עמוק במיוחד, משום שחברו אותו משני בורות שכל אחד מהם היה עמוק מאוד בפני עצמו)?: 'הוא רצה לקפץ, אך פתח הבור היה גבוה מדי… הוא נלחץ בכל כוחו אל קירות הבור והחל לנענע אותם שמאלה וימינה, שמאלה וימינה- עד שנפל הבור! כאשר נפל הבור, התכופף וזחל החוצה (טוסברהינדי הגבור, מאת שמעון צבר). אבל האמת היא שטוסברהינדי היה טיפוס די מיוחד (כדאי לכם לקרוא את הספר במלואו), ולא בטוח שהפתרונות שלו מתאימים לכולנו. 

את היווצרות הבור מקדים, כזכור, חלל שנוצר כתוצאה מהמסת שכבת מלח בתת-הקרקע, והוא מתפתח מלמטה למעלה. בעוונותינו (אמנם אנחנו מקפידים על כשרות אבל הזנחנו את המזוזות), לא רק שאין אפשרות למנוע את היווצרות החללים וקריסת פני השטח לתוכם, אלא שחרף מאמצים וניסיונות רבים לגלות את החללים בטרם קריסתם, בשיטות ובמכשירים שעבדו יפה במקומות ובתנאים אחרים, אצלנו זה פשוט לא עובד. 

הסכנה הגדולה ביותר אורבת בכבישים ובמשטחים מהודקים ומרוצפים, אלה יכולים להוות מעין תקרה שמעכבת את הקריסה, למרות שהחלל ממשיך להתפתח. בתנאים אלה יכול להיווצר חלל ממש גדול, בשווי משקל מאוד עדין, עם תקרה ממש דקה, שבמוקדם או במאוחר לא תישא את עצמה, תקרוס ובור ייפער. זהו דווקא התסריט המועדף, כי אז יש סיכוי טוב שהבור יתגלה לפני שיתרחש אסון. אך  אם לפני שתקרוס התקרה מעצמה, ידרוך עליה מישהו או ייסע עליה מַשהו, התוצאה יכולה להיות קשה מאוד.

 עכשיו תארו לעצמכם אוטובוס בכביש מעל חלל כזה, ותארו לעצמכם את מנהל המחוז של מ.ע.צ, מתאר לעצמו מצב כזה, ותבינו מדוע הוא כה נחרד כשקיבל את 'מפת הסיכונים והסיכויים' שהכנתי לאזור עין-גדי. מפה זו מצביעה על סבירות גבוהה מאוד להתפתחות בורות מתחת לכביש 90, בקטע שבין נחל ערוגות והמחנה הצבאי (שפינויו זורז, איך לא, לאחר שמצאתי סימנים להתפתחות בורות בתחומו). 

היות שאי אפשר לגלות את החללים בטרם קריסתם ולא לסמוך על כל אחד ואחד שיהיה מספיק זהיר ו/או בעל תושייה וכישורים כמו טוסברהינדי, הפתרונות שנותרו הם בעיקר בתחום ההנדסי. הרעיון בגדול הוא- ליצור מעין רשת ביטחון מתחת לרגלי האנשים, או גלגלי המכוניות, שימנע את נפילתם כתוצאה מקריסת פני השטח במקומות שהכרחי לקיים בהם פעילות אנושית, מחד גיסא, ואילו המחקר, המעקב , התצפיות ואיסוף הנתונים שאני מקיים, מצביעים על ייתכנות גבוהה להתרחשות כזו, מאידך גיסא. באירוע ההיסטורי שבו נפער בור על כביש 90 בנווה זהר, נקטו בגישה זו, כאשר העבירו את הכביש בקטע המסוכן על גבי גשר בטון מסיבי. פתרון נקודתי זה התאים לגישת סוף שנות השמונים (ויותר מידי שנים גם לאחר מכן) שהעדיפה לראות את האירוע כמקרה חריג ולא ככתובת על הקיר. כיום, כאשר ברור שצריך למנוע קריסה  בכביש לאורך מאות מטרים, ועל פני דונמים שאין להם תחליף ובהם צריך לקיים פעילות אנושית, הפתרון המוצע הוא פריסת 'יריעות גיאוטכניות'. 

כדי לשחרר את הקטע הנ"ל של כביש 90 לטיפול נגד קריסות, נסלל ממערב ובמקביל לו (בתוך שטחנו), תוואי זמני. האספלט קולף וגם המצע שמתחתיו, ובעצם ימים אלה נפרסת היריעה ועליה מניחים מחדש את המצע לכביש. זוהי למעשה יריעה כפולה, כאשר התחתונה השחורה (ראה תצלום) מיועדת לשאת בעומס בעת קריסה, ואילו הלבנה שמעליה, משמש כפילטר המעביר מים כלפי מטה, אך מונע מעבר מוצקים, אפילו הם דקים מאוד. כושר הנשיאה של יריעות הכביש הוא כ-25 טון למטר יריעה, כך שאם ירגע המזרח התיכון ויפתחו השווקים ליצוא, יוכל גם מק-דיזל 25 טון עמוס בורות לנסוע עליו 
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