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תשובות לשאלות בגרות בנושא ג"ג של התחבורה
הכינה ושלחה אורית וילסון, בית ספר הר וגיא   oritw@har-vagai.org.il
1. כביש מספר 6 – "חוצה ישראל" – קיץ תשנ"ז

א. ציין והסבר שלוש מטרות שהביאו לתכנון כביש מס' 6

ב. ציין והסבר שלושה נימוקים נגד סלילתו של כביש זה.
ג. הצע 2 אלטרנטיבות לכביש 6.

תשובה
א. שלוש מטרות שהביאו לתכנון כביש מספר 6: 
· הגברת הנגישות מהפריפריה למרכז הארץ, דבר שיאפשר לאוכלוסייה להתגורר בפריפריה הזולה ולמצוא פרנסה במרכז. 
· עורק תחבורתי ראשי שיקרב את השוליים למרכז המדינה. 

· יעודד פיזור אוכלוסייה מהמרכז לשוליים הדרומיים והצפוניים.

· יוריד את רמת הצפיפות בכבישי גוש דן, במיוחד של תנועה חוצה בכיוון צפון-דרום אשר לא תהיה חייבת להיכנס לפקקים של גוש דן.

· יוריד רמות זיהום אוויר ורעש בערים הגדולות.
· הכביש יהווה ציר תחבורה חשוב במזה"ת כשיבוא השלום.
ב. שלושה נימוקים נגד סלילתו של כביש זה:

· פגיעה קשה באזורי נוף, שמורות טבע וגנים לאומיים: עקב ריבויי המחלפים וכתוצאה מתוואי הדרך הרחבה ממילא. הכביש גוזל כ – 20,000 דונם של "ריאות ירוקות".
· פגיעה בקרקעות חקלאיות של ישובים כפריים. הכביש גוזל כ – 25,000 דונם של קרקעות חקלאיות.
· פגיעה במערכת החלחול של אקוויפר החוף, כתוצאה מריבוי שטח מכוסה אספלט לאורכו ולרוחבו של הכביש, כולל מחלפיו.
· הכביש יצמצם את עתודות הקרקע המעטות באזור המרכז.
ג. אלטרנטיבות לכביש 6: 

· השקעות בכבישים קיימים ולא סלילת חדשים.
· בניית מחלפים בכבישים קיימים. למשל: מחלף בצומת גלילות העמוס במהלך כל שעות היום.
· פיתוח תחבורה מסילתית ומתן עדיפות לרכבת הפרברים של גוש דן.
· מעבר לניהול תחבורה במקום פתרונות הנדסיים של סלילת כבישים נוספים.

2. כביש מספר 6 – "חוצה ישראל"
א. ציין והסבר שלושה מיתרונות כביש 6 לאזור המרכז.

ב. באילו דרכים יתרום כביש 6 לפיתוח הצפון?

ג. באילו דרכים יתרום כביש 6 לפיתוח הדרום?

תשובה

א. היתרונות לאזור המרכז: הנסיעה דרומה וצפונה תתקצר, כמות כלי הרכב באזור תפחת, יופחת גודש התנועה בכניסות לגוש דן, המפעלים יעברו ממרכזי הערים לאזורי המחלפים הפזורים לאורכו של כביש 6, זיהום האוויר ירד, איכות החיים תעלה, יתהוו מוקדי תעסוקה בצמתים תחבורתיים גדולים, כגון שילוב מערכת כביש חוצה ישראל עם מערכת רכבת הפרברים של גוש דן.
ב. היתרונות לאזור הצפון: הנסיעה תתקצר, יותר מבקרים/ תיירים יגיעו לצפון, יותר תושבים יוכלו לגור בצפון משום שקיצור הנסיעה יאפשר עבודה במרכז, נגישות טובה למרכז תאפשר פיתוח מפעלים, והיציאה לירושלים ותל אביב תהייה נוחה ומהירה.
ג. היתרונות לאזור דרום: הנסיעה תתקצר, האוכלוסייה תגדל ויהיו יותר תושבים, נגישות טובה ומהירה למרכז תאפשר פיתוח תעשייתי ומוקדי תעסוקות בערי הדרום, וכתוצאה מכך באר שבע וערי הדרום ישגשגו.
3. רשת הדרכים הארצית /חורף תשנ"ב + שינוי
עיין במפות כבישים ג' ד' ה' ו' באטלס ישראל עמ' 67

א. הסבר את הגורמים לתפרוסת רשת הדרכים כפי שהיתה ערב קום המדינה (1948).
ב. פרט את השינויים העיקריים ברשת הדרכים הארצית לאורך השנים. הסבר שני גורמים לשינויים אלה.

ג. הסבר שתי בעיות הקיימות כיום ברשת הכבישים למרות פיתוחה, ומהן הדרכים לפתרון בעיות אלו?
תשובה

1. המבנה הטופוגרפי האורכי של ישראל הכתיב במידה רבה את תפרוסת הדרכים. כך היה בעת העתיקה כאשר "דרך הים" עברה לאורך מישור החוף, ו"דרך המלך" עברה על גב (במת) ההר. עד אמצע המאה ה-19 כמעט לא התפתחה בארצנו רשת דרכים, והיו אלה התורכים, שמשיקולים דתיים (עלייה לרגל לבני שלוש הדתות העיקריות) החלו לפתח מערכת דרכים, לדוגמה: מסילת הברזל שחיברה בין ירושלים לנמל יפו, והדרך המחברת בין נצרת-שכם-ירושלים-חברון. הבריטים פיתחו והרחיבו את מערכת הכבישים בעיקר משיקולים כלכליים-צבאיים. לדוגמה, מנמל חיפה נסלל כביש העובר דרך ג'נין לאירביד ומשם לשדות הנפט שברוטבה (שבמערב עיראק), לאורך מישור החוף נסללו כבישים כדי להעביר את פרי ההדר לנמל חיפה, כבישי הצפון נסללו במסגרת ההכנות של בריטניה לפלוש לסוריה, ונסללו כבישים המקשרים בין ישובים ערביים. כך הכביש חיפה-ג'נין-שכם-ירושלים-חברון-באר שבע-עזה. עם תום המנדט הבריטי היו בישראל כ-1600 ק"מ של כבישים.
עם הכרזת העצמאות וההחלטה על הגבולות, התקצרו מאוד כבישי הרוחב בשל "המותניים הצרים" של המדינה.

2. השינויים העיקריים:
· תפרוסת הכבישים התרחבה מאוד- כיום יש בארץ כ- 16 אלף ק"מ של כבישים. הסיבות קשורות, כמובן, לגידול במספר התושבים, לעלייה ברמת החיים ולהקמת יישובים בפריפריה (נגב, ערבה וגליל). כך למשל:
· נסללו כבישים בנגב- משיקולים כלכליים (ניצול משאבי הטבע ופיתוח התיירות).
· נסללו כבישים משיקולים צבאיים-ביטחוניים- הנעת כוחות והבטחת הגבולות ופעילות צבאית שגרתית.
· נסללו כבישים משיקולים אידיאולוגיים- כיבוש השממה ו- "ייהוד הגליל".
· צפיפות גבוהה של כבישים בגוש דן- אזור מאוכלס בצפיפות עם  בו מוקדי כלכלה גדולים ("גלעין").
3. הבעיות:

· פקקי התנועה ("תחבורה נחנקת") במרבית הערים- כדי להקטין את הגודש התחבורתי, הנגרם בשל שימוש נרחב בכלי רכב פרטיים, יש לסלול כבישים העוקפים את הערים הגדולות, לשפר ולפתח את התחבורה הציבורית (נתיבי תחבורה ציבוריים, רכבת עירונית קלה) ולהקים מגרשי חנייה  גדולים בשולי העיר (שיטת "חנה וסע").
· רמתם של הכבישים ירודה.
· יש להשקיע הון עתק בשדרוג הכבישים הקיימים (למשל כביש הערבה). ההשקעה הנדרשת מוערכת בשלושה מיליארד ₪ מדי שנה (במשך עשר שנים רצופות). (ראוי לעבור לטכניקות סלילה מודרניות (כמו סלילת כבישי בטון בצירים הבין-עירוניים) בשל עלויות תחזוקה נמוכות יותר).
4.  מסילות ברזל /חורף תשמ"ה + שינוי

חלקן של מסילות הברזל בתחבורה בארץ קטן בהשוואה למדינות מפותחות באירופה.

א. הסבר שני גורמים שמנעו פיתוח של מסילות ברזל בארץ בעבר.

ב. בעשור האחרון חלה עלייה משמעותית במספר תחנות הרכבת, באורך המסילות ובאחוז הנוסעים ברכבת. הסבר שלושה גורמים שהביאו לשינוי הנ"ל.
תשובה
א. שני גורמים שמנעו פיתוח מסילות ברזל בעבר:
· השטח הפיזי של המדינה קטן, מרחקים קצרים בין מקום למקום, ורוב האוכלוסייה והפעילות הכלכלית מרוכזים ברצועה צרה וקצרה במישור החוף ובין ירושלים לת"א. – בשל נתונים אלה אין יתרון כלכלי להובלה ברכבת.
· העדר קשר יבשתי בין ישראל לשכנותיה הערביות או דרכן לארצות ולשווקים אחרים.
· מבנה טופוגרפי לא אחיד, (מישור החוף, השפלה, ההר והבקעה) – אינו מאפשר שימוש יעיל וכדאי ברכבת.
· עלייה ברמת המינוע והשימוש היעיל והנפוץ במערכת האוטובוסים הציבורית והפרטית מפחיתים מאד את פוטנציאל הנוסעים.
ב. הגורמים לשינויים בעשור האחרון:
· התגברות עומסי התנועה בכבישים, בעיקר בכניסה לערים הגדולות הפכו את הרכבת לאמצעי תחבורה יעיל נוח ובטיחותי.
· שיפורים משמעותיים ברכבות, בתחנות ובתדירות הנסיעות.
· שילוב רכבות בינעירוניות ורכבות פרברים במערכת התחבורה ציבורית והפרטית. (ובעתיד – במערכת הרכבות העירוניות – קלות ותחתיות). דבר המקל על הנגישות מהפרברים למרכזי הערים.
5. התפתחות רשת מסילות הברזל /קיץ תשנ"א + שינוי

עיין בלוח הנתונים וענה על סעיפים א-ג:

	
	1950
	1960
	1970
	1980
	1988
	1993
	1994

	אורך מסילה בק"מ
	449
	657
	760
	830
	925
	939
	949

	מטענים באלפי טון
	779
	1949
	3419
	5326
	6634
	8668
	8919

	נוסעים באלפים
	1557
	4386
	4117
	3300
	2538
	3777
	4281


א. ציין שני גורמים שעודדו התפתחות תחבורה מסילתית בארץ ושני גורמים שמנעו את הרחבת רשת המסילות. בתשובתך התייחס לגורמים פיסיים, הסטוריים וכלכליים.

ב. עיין בנתונים שבלוח. תאר והסבר את מגמות השינויים בתנועת הנוסעים ובתנועת המטענים בין השנים 1950-1993. ציין שני גורמים לשינוי.
ג. ציין שתי תוכניות לפיתוח  התחבורה המסילתית בישראל.
תשובה

א. שני גורמים שעודדו התפתחות תחבורה מסילתית בארץ:

· מסילת הברזל הטורקית הונחה עוד בסוף המאה ה- 19 ובתחילת המאה ה- 20, בעיקר למטרות אסטרטגיות-דתיות של שליטה במדינות נמצאות בשולי האימפריה עותמנית.
· בתקופת המנדט הבריטי נמשכה הנחת המסילה על פי הצרכים האסטרטגים והפוליטיים שהיו באותה תקופה - בעיקר לצורכי תחזוקת הצבא הבריטי והקשר עם נמל חיפה. בתקופה זו הוקמו בתי-המלאכה של הרכבת בחיפה.
· לאחר קום המדינה הונח קו מסילה אל אתרי המחצבים בנגב הצפוני: פוספטים שבסמוך לדימונה, האשלג המופק בים המלח.
· השימוש ברשת מסילות הברזל הורחב עם העלייה המהירה בפעילות הכלכלית ובמקביל - למימוש מדיניות פיזור האוכלוסין. 
שני גורמים שמנעו את הרחבת רשת הברזל:
· השטח הפיזי של המדינה קטן, מרחקים קצרים בין מקום למקום, ורוב האוכלוסייה והפעילות הכלכלית מרוכזים ברצועה צרה וקצרה במישור החוף ובין ירושלים לת"א. – בשל נתונים אלה אין יתרון כלכלי להובלה ברכבת.
· העדר קשר יבשתי בין ישראל לשכנותיה הערביות או דרכן לארצות ולשווקים אחרים.
· מבנה טופוגרפי לא אחיד, (מישור החוף, השפלה, ההר והבקעה) – אינו מאפשר שימוש יעיל וכדאי ברכבת.
· עלייה ברמת המינוע והשימוש היעיל והנפוץ במערכת האוטובוסים הציבורית והפרטית מפחיתים מאד את פוטנציאל הנוסעים.
ב. מגמות השינויים בתנועת הנוסעים ובתנועת המטענים בין השנים :1950-1993
שינויים בתנועת הנוסעים: 

· בין השנים 1950 – 1960 – חל גידול במספר הנוסעים ברכבת. הסיבות לכך: (1) רמת מינוע נמוכה ( בשנת 1960 - סה"כ 24,000 מכוניות פרטיות, סה"כ 2,400 אוטובוסים), (2) עליות גדולות בתחילת שנות ה- 50 השפיעו על הגידול בתנועת הנוסעים ברכבות.
· בין השנים 1961 – 1988 – ירידה במספר הנוסעים ברכבת. הסיבות לכך: (1) התפתחות רשת הכבישים (2)עלייה ברמת המינוע הפרטי והציבורי (למעלה ממיליון כלי רכב מכל הסוגים בשנת 1993).
· משנת 1988 ואילך – גידול במספר הנוסעים ברכבות. הסיבות לכך: (1)התגברות עומסי התנועה בכבישים, בעיקר בכניסה לערים הגדולות, (2) שיפורים משמעותיים ברכבות, בתחנות ובתדירות הנסיעות.
שינויים בתנועת המטענים: 

· עלייה רצופה בהובלת מטענים ברכבת מאז הקמת המדינה. הסיבות לכך: גידול בהעברת מטענים מיועדים לייצוא בעזרת הרכבת אל נמלי הייצוא (בעיקר מטענים שמקורם במפעלי ים המלח והנגב הצפוני (אשלג ופוספט), (2)הובלת מטעני ייבוא, המגיעים בכמויות גדולות ומרוכזות אל נמלי הים בחיפה ובאשדוד, (ולכן יש כדאיות בהובלתם ברכבת). 
ג. שתי תוכניות לפיתוח  התחבורה המסילתית בישראל: ​​​​ 
· לחבר את אילת וסדום לרשת מסילות הברזל הארצית וע"י כך להוזיל את הובלת המטענים מאילת וממנה.
· "רכבת 2000" – פיתוח רכבות בין עירוניות וכן רכבות פרברים, שינועו בין מרכזי הערים הגדולות ובין הפרברים.  מערך זה יהיה משולב במערכת רכבות עירוניות (רכבות תחתיות ורכבות קלות).
6. רכבת ישראל

עיין בנתונים שלפניך על מספר הנוסעים ברכבת ישראל בשנים נבחרות

מספר נוסעים ברכבת ישראל ( באלפים)

	השנה
	1980
	1985
	1990
	1995
	1996
	1997
	1998
	1999
	2000

	מספר נוסעים
	3428
	2814
	2524
	4845
	5463
	5918
	6382
	8775
	12823


1. תאר את השינוי במספר הנוסעים ברכבת ישראל, ע פי נתוני הטבלה.  הבא הסבר אחד לשינוי עד 1990 ושני הסברים לשינוי מאז 1990.

2. הסבר שני יתרונות של הרכבת בהשוואה לאמצעי תחבורה אחרים.
תשובה
שינויים במספר הנוסעים ברכבות ישראל:

· מ – 1980 ועד 1990 – ירידה במספר הנוסעים ברכבות ישראל. הסיבות לכך: (1)התפתחות רשת הכבישים (2)עלייה ברמת המינוע הפרטי והציבורי.
· מאז 1990 – עלייה חדה במספר הנוסעים ברכבות ישראל. הסיבות לכך: (1)התגברות עומסי התנועה בכבישים, בעיקר בכניסה לערים הגדולות הפכו את הרכבת לאמצעי תחבורה יעיל נוח ובטיחותי.(2) שיפורים משמעותיים ברכבות, בתחנות ובתדירות הנסיעות (3)התרחבות רשת מסילות הברזל (4)שילוב רכבות בינעירוניות ורכבות פרברים במערכת התחבורה ציבורית והפרטית. (ובעתיד – במערכת הרכבות העירוניות – קלות ותחתיות), דבר המקל על הנגישות מהפרברים למרכזי הערים.
ב. שני יתרונות של הרכבת בהשוואה לאמצעי תחבורה יבשתיים אחרים: (1) השימוש ברכבת מונע את הרס השטחים הפתוחים שנגרם כתוצאה מפיתוח כבישים (2)השימוש ברכבת מפחית  את העומס בכבישים, (3)השימוש ברכבת מפחית את מספר תאונות הדרכים (4)ומפחית את זיהום האוויר הנגרם כתוצאה מהמספר הגדול של מכוניות הנעות בכבישים.  

7. התחבורה המסילתית בישראל
במפה שלפניך (א.ל. 51) מוצגות ארבע תקופות בהתפתחות התחבורה המסילתית בישראל. 

א. תאר את תוואי המסילה שהיה בשימוש עד 1950, וציין את אחד מתפקידיו העיקריים.

ב. בכל אחת משלוש התקופות שלאחר 1950, תאר התפתחות אחת נוספת של רשת המסילות.
ג. הסבר את מטרה של שניים מהשינויים שתארת.

תשובה
א. תוואי המסילה עד 1950 -  עד 1950 נמתח תוואי המסילה מאשקלון בדרום לעבר לוד (עם הסתעפות לירושלים), חדרה, חיפה, עכו ונהריה (ומשם נמשך ללבנון ולסוריה – המשך שנקטע עם קום המדינה). התפקיד העיקרי היה בעיקר להוביל מטענים: לפני קום המדינה (בתקופת המנדט הבריטי): מאזור החורן שבסוריה הועברה חיטה לחיפה ולמרכז הארץ, פרי הדר הועבר מאזור שפלת יהודה ואזור השרון – לנמל חיפה, דלק הועבר מנמל חיפה לעבר הכוחות הבריטים בעזה ומשם במסילה לעבר קנטרה שבצפון תעלת סואץ, וצליינים שהגיעו לנמל יפו עלו ברכבת לירושלים.

ב.  התפתחות אחת נוספת של רשת המסילות: 
· בשנים 1951 -1967 הוארכה המסילה עד לבאר-שבע ולדימונה שבנגב הצפוני.
· בשנים 1968 – 1988 – הוארכה המסילה לעבר אורון, מישור צפע ונחל צין. 
· בשנים 1989 – 1998 – התפתחה רשת המסילות בגוש דן ובחיפה (כולל הקריות).
ג. מטרות השינויים: 
· התפתחות המסילות במרחבי הנגב הצפוני  (1951-1967) נועד לאפשר העברה של מחצבים (כמו פוספטים). המחצבים מועברים למפעלי התעשייה הכימית וכן לנמלי הייצוא בחיפה ובאשדוד.
· התפתחות רשת המסילות במרחבים המעויירים של ת"א וחיפה (1989-1998) נועדה בעיקר לתת מענה לגודש התחבורתי המאפיין את ערי מישור החוף בכלל ואת גוש דן בפרט.  בנוסף – הקלה על הקשר עם נמל אשדוד, שהפך להיות הנמל הראשי לאזור המרכז.
8. נמלי ים / קיץ תש"ן

עיין בלוח הבא המתייחס לנמלי חיפה, אשדוד ואילת. הלוח כולל נתונים על תנועת המטענים ומס' העובדים בנמלים אלה בין השנים 1965-1993 וענה על השאלות

                     שינויים במספר העובדים ובתנועת המטענים בנמלי חיפה, אשדוד ואילת 

	השנה
	מספר עובדים קבועים
	מטענים באלפי טונות, פרט לדלק

	
	חיפה
	אשדוד
	אילת
	חיפה
	אשדוד
	אילת

	1966
	2637
	768
	368
	3857
	312
	260

	1969
	2467
	1154
	323
	3458
	2351
	366

	1972
	2343
	1654
	476
	4400
	2942
	698

	1975
	2149
	1932
	555
	5033
	3905
	949

	1978
	1805
	1976
	481
	4896
	3484
	1102

	1981
	1369
	1532
	358
	5030
	5149
	1000

	1983
	1136
	1434
	305
	5189
	5913
	1000

	1986
	891
	1251
	264
	4956
	7285
	1024

	1990
	-
	-
	-
	6583
	9970
	1218

	1993
	-
	-
	-
	9280
	133378
	1377


א. תאר את התמורות במס' המועסקים ובתנועת המטענים בנמלי אשדוד וחיפה לאורך התקופה שבלוח. נתח שלושה גורמים המסבירים תמורות אלה.

ב. ציין והסבר את ההבדלים בין שני נמלי הים התיכון לבין נמל אילת מבחינת מס' המועסקים ותנועת המטענים בתקופה שבלוח.

תשובה
א. התמורות כפי שהן מסתמנות מתוך נתוני הטבלה:

· בשלושת הנמלים מסתמנת מגמה של ירידה במספר העובדים. הגורם: מודרניזציה. המיכשור המודרני  ומתקני השינוע הגדולים באים במקומן של ידיים עובדות.
· ישנה עלייה מרשימה בכמויות המטענים שמשנע נמל אשדוד. הגורם: תנאי מיקום טובים – קרבה למחצבי הנגב וים-המלח, הקרבה לפרדסים של מישור החוף ושל שפלת יהודה וקרבה למרכזי הכלכלה הגדולים של גוש דן. בנוסף לכך החזית הרחבה של נמל אשדוד כוללת את מדינות אירופה וכן את מדינות אסיה ואפריקה (דרך תעלת סואץ).
· למרות העלייה בכמות המטענים שמשנע נמל חיפה, ישנו פיחות במעמדו בהשוואה לנמל אשדוד. הגורמים: נמל מיושן, מרוחק ממוקדי החציבה בדרום הארץ, עם אפשרויות פיתוח והתרחבות מוגבלות (בשל  השטחים הבנויים בצפיפות המקיפים אותו.
ב. ההבדלים: מספר העובדים וכמות המטענים בנמל אילת נמוכים בהרבה מאלו של חיפה ואשדוד. 
הגורמים להבדלים:  
· נמל אילת מרוחק מאד ממרכז הארץ.
· נמל אילת משרת את סחר החוץ, המצומצם יחסית, עם מזרח אפריקה, אסיה ואוקיאניה
. המסחר עם יבשות אלה, המתבצע דרך נמל אילת, הוא נמוך . (שאר המסחר איתן מתבצע דרך נמלי הים-התיכון).
· נמל אילת והעורק היבשתי ממנו למרכז הארץ, עומדים בתחרות קשה עם הנתיב הימי של תעלת סואץ לגבי המסחר עם אפריקה, אסיה ואוקיאניה.
· המסחר עם אירופה ואמריקה מתנהל אך ורק דרך נמלי הים התיכון.
9. נמלי ים

לישראל שלושה נמלי ים: חיפה, אשדוד ואילת. עיין בטבלה שלפניך וענה על הסעיפים:  שינוע מטענים בישראל בשנים נבחרות ( 1949 – 1989) (באלפי טון)
	שנה
	חיפה פריקה
	חיפה טעינה
	אשדוד פריקה
	אשדוד טעינה
	אילת פריקה
	אילת טעינה

	1949
	779
	126
	-
	-
	-
	-

	1959
	1518
	934
	-
	-
	45
	90

	1965
	2173
	1567
	19
	4
	54
	232

	1969
	2556
	1087
	873
	1588
	127
	281

	1975
	3168
	1146
	1416
	1843
	325
	497

	1979
	4384
	1629
	1870
	3338
	532
	691

	1985
	3379
	1605
	2403
	4849
	362
	634

	1989
	3915
	1920
	3663
	5196
	379
	780


1. הסבר שני גורמי מיקום של כל אחד מהנמלים.

2. מה תוכל ללמוד מנתוני הטבלה על התפתחות הנמלים? ( בתשובתך התייחס להבדלים מבחינת ייצוא ויבוא).

3. בין אילו שני נמלים התחרות בולטת במיוחד, על סמך נתוני הבטלה? הסבר מדוע ( בתשובתך התייחס גם לכושר התחרות המצומצם של הנמל השלישי).
תשובה
א. גורמי מיקום של נמלי ישראל

	חיפה
	אשדוד
	אילת

	(1) מפרץ טבעי

(2) קרבה לבתי הזיקוק שבמפרץ חיפה
	(1) קרבה למחצבי הנגב

(2) הוזלת הובלת מטענים אל דרום הארץ ומאזור זה אל הנמל.
	(1) מפרץ טבעי

(2) קשר עם מדינות מזרח אפריקה, אסיה ואוקיאניה, בלי שהיה צורך לעבור דרך תעלת סואץ.


ב. התפתחות הנמלים לפי נתוני הטבלה:

מנתוני הטבלה עולה: (ניתוח נתוני הטבלה)

· נמל חיפה = יבוא = עליות וירידות לסרוגין: 1949-1979 – עלייה בכמויות היבוא דרך נמל זה. משנת 1979 ואילך – מסתמנת ירידה בכמויות היבוא דרך נמל זה. ייצוא = 1949–1965 – עלייה בכמות היצוא דרך נמל זה. 1969- ירידה בכמות היצוא, 1975 ואילך – עלייה בכמות היצוא דרך נמל זה.
· נמל אשדוד = לאורך כל התקופה עלייה חדה בכמויות היבוא והיצוא דרך נמל זה.

בהשוואת המגמות בין שני הנמלים ניתן להבחין בתופעה זו:
· עד תחילת שנות ה- 80 היתה כמות המטענים בנמל חיפה גדולה יותר, והמגמה התהפכ לאחר מכן: בשנת 1993 היתה כמות המטענים שעברה בנמל אשדוד גדולה ב- 45% לעומת הכמות שעברה בחיפה. 
נמל אילת = מגמות השינוי בכמות המטענים בנמל אילת דומות לאלו של נמל חיפה: עלייה בתחילת התקופה, התייצבות באמצע התקופה ועלייה מחודשת בשנים האחרונות.אולם, כמות המטענים בנמל אילת נמוכה בהרבה.

ג. תחרות בולטת בין נמל חיפה לנמל אשדוד:
· ישנה עלייה מרשימה בכמויות המטענים שמשנע נמל אשדוד. הגורם: תנאי מיקום טובים – קרבה למחצבי הנגב וים-המלח, הקרבה לפרדסים של מישור החוף ושל שפלת יהודה וקרבה למרכזי הכלכלה הגדולים של גוש דן. בנוסף לכך החזית הרחבה של נמל אשדוד כוללת את מדינות אירופה וכן את מדינות אסיה ואפריקה (דרך תעלת סואץ).
· למרות העלייה בכמות המטענים שמשנע נמל חיפה, ישנו פיחות במעמדו בהשוואה לנמל אשדוד. הגורמים: נמל מיושן, מרוחק ממוקדי החציבה בדרום הארץ, עם אפשרויות פיתוח והתרחבות מוגבלות (בשל  השטחים הבנויים בצפיפות המקיפים אותו).
· כמות המטענים בנמל אילת נמוכים בהרבה מאלו של חיפה ואשדוד. 
הסיבות לכך: (1)נמל אילת מרוחק מאד ממרכז הארץ.(2)נמל אילת משרת את סחר החוץ, המצומצם יחסית, עם מזרח אפריקה, אסיה ואוקיאניה
. חלקו של המסחר עם יבשות אלה, המתבצע דרך נמל אילת, הוא נמוך . (שאר המסחר איתן מתבצע דרך נמלי הים-התיכון).(3)נמל אילת והעורק היבשתי ממנו למרכז הארץ, עומדים בתחרות קשה עם הנתיב הימי של תעלת סואץ לגבי המסחר עם אפריקה, אסיה ואוקיאניה.(4)המסחר עם אירופה ואמריקה מתנהל אך ורק דרך נמלי הים התיכון.
10. נמלי ישראל
א. תאר את מיקומו של כל נמל בישראל ואת העורף הכלכלי שלו. הסבר מתי הוקם כל אחד מהם ואת הגורמים להקמתו .

ב. תאר והסבר  שתי תוכניות לפיתוח בנמלי הים בישראל.

תשובה
א. 
	
	נמל חיפה
	נמל אשדוד
	נמל אילת

	מיקום
	מפרץ חיפה במישור החוץ הצפוני
	מישור החוף הדרומי
	מפרץ אילת, בנק' הדרומית ביותר בישראל

	עורף  כלכלי
	הינטרלנד = מטרופולין חיפה והקריות
פורלנד = בעיקר אירופה וארה"ב
	הינטרלנד = כל מרחב מרכז המדינה והנגב הצפוני
פורלנד = בעיקר אירופה וארה"ב
	הינטרלנד = קשה להגדרה מאחר שזהו נמל מייבא ופחות מייצא (יחס של 1:2), בשל מרחקו ממרכז הארץ. 
פורלנד = אוקיאניה, מזרח אפריקה, אסיה, המזרח הרחוק

	שנת הקמה
	1933
	1965
	1957

	גורמי הקמה 
	(1)גורם  היסטורי (הוקם ע"י הבריטים)
(2) מפרץ טבעי

(3)בעבר -הובלת נפט למערב (צינור נפט הוביל נפט מכרכוך שבעירק למפרץ, ומשם, דרך הנמל, הועבר הנפט למערב).
	(1) צורך בנמל שמימיו עמוקים, בנוסף לנל חיפה, וכתחליף לנמלי יפו ות"א שנסגרו שנים רבות לפני כן.
(2) סיוע בפיזור האוכלוסייה ע"י חיזוקה של העיר אשדוד והיישובים סביבה.

(3) הוזלת הובלת מטענים אל דרום הארץ ומאזור זה אל הנמל.
	(1) מפרץ טבעי, 

(2)נוח לעגינת אוניות ללא צורך בבניית שובר גלים.

(3)קשר עם מדינות מזרח אפריקה, אסיה ואוקיאניה בלי שהיה צורך לעבור דרך תעלת סואץ.


ב. תוכניות לפיתוח בנמלי הים בישראל:
תכניות "נמלים 2000" לפיתוח נמלי ישראל עתידות להביא להכפלת התשתית והציוד בנמלים מתוך ראיית ייעודם המורחב של הנמלים בשנים הבאות. נוסף על תפקודם המסורתי כאתרי טעינה ופריקה של סחורה, יהוו נמלי העתיד מרכזים שוקקים שיכללו עסקים, תעשייה, מסחר ובילוי, המקושרים ברשת תחבורה מתקדמת למרכזים האורבניים (העירוניים) הסמוכים להם. תכניות הפיתוח כוללות השקעה בהיקף של כ-1.5 מיליארד ש"ח בכל נמל. 
בנמלי חיפה ואשדוד = יורחבו שטחי המסחר והתעשייה ויפותחו השירותים לנוסעים. 
בנמל חיפה, העתיד להפוך לקומפלקס מתקדם של תעשייה, מסחר ובילוי, יוקם רציף חדש לאניות נוסעים, שיקושר עם העיר חיפה באמצעות רשת כבישים ומסילות רכבת. בקומפלקס זה ישתלב גם נמל התעופה הבינלאומי של חיפה. בנמל אילת מתוכנן טיפוח הפעילות העסקית והמסחרית של הנמל ושילובו בפיתוח מבנים ומתקנים למגורים ולתיירות. 
פיתוח המרינה באשקלון = לאורך חופי ישראל פזורות מספר מרינות, המשמשות אתר עגינה ויציאה לספינות רבות. המרינה באשקלון משמשת כנמל בינלאומי לספנות ולתיירות, ועם השלמת פיתוחה תכיל 600 מקומות עגינה ומתחם שיכיל מגוון שירותי שיט וספורט ימי. 
המרינה בהרצליה =  שבנייתה הושלמה לאחרונה, עתידה לשמש נמל ים בינלאומי לכניסה וליציאה של כלי שיט.
תכניות הפיתוח עתידות לאפשר למדינת ישראל למצות את הפעילות הכלכלית הקשורה בנמלים, יבוא, יצוא ותיירות, לסייע בקידום שיתוף פעולה אזורי ובינלאומי ולפתח את כושר התחרות מול נמלי מדינות האזור.
11. נמל התעופה בן גוריון

1. מהו פרוייקט "נתב"ג 2000", ממה נובע הצורך בתכנונו?
2. הצג שלושה טיעונים המועלים נגד הפרויקט.

3. הוצעו אפשרויות אחדות למיקום נמל תעופה חדש, וביניהן אזור זיקים ( מדרום לאשקלון) ואזור נבטים ( מדרום מזרח לבאר שבע) בחר  באחד מאתרים אלה והסבר שני יתרונות ושני חסרונות למיקום נמל   התעופה שם.
תשובה

1. הפרויקט שעלותו כ- 2.5 מיליארד ₪ , והוא נחשב לפרויקט התשתיות הגדול ביותר במדינה, נועד לשדרג את נמל התעופה בלוד ולהכשירו לקראת הפעילות הכלכלית-תיירותית המסתמנת בעתיד. כיום נותן נמל התעופה מענה לשמונה מיליון נוסעים בשנה, ואחרי סיום הפרויקט יגדל המספר לשנים עשר מיליון נוסעים (עם שאר המשתמשים בנתב"ג, יפקדו את נמל התעופה כ- 20 מיליון בני אדם בשנה).  יהיה צורך לשדרג את מסלולי הנחיתה וההמראה, יוקמו מבנים ביניהם מחסנים, האנגרים (מתקני אחסון גדולים למטוסים), בתי מלאכה, וטרמינל חדש (ממנו יתפרסו שרוולים שדרכם יגיעו הנוסעים עד לפתחי המטוסים). ישודרגו המבנים לאלה הממתינים לבואם של הנוסעים וכן המבנה שבו דלפקי חברות התעופה. יוקמו גנים, מגרשי חניה גדולים יותר, תחנת כוח עצמאית ומערכת למחזור מים אשר ישרתו רק את נמל התעופה. תוקם גם מערכת של תחבורה ציבורית יעילה (רכבות מהירות) שתקשר בין נמל התעופה לבין הערים הגדולות (תל-אביב וירושלים), ויושם דגש על היבטים בטיחותיים-ביטחוניים-אקולוגיים.
הצורך לפיתוחו של פרויקט זה נובע מהסיבות הבאות:
1. נתב"ג במתכונתו הנוכחית אינו עומד ברמה הנדרשת משדה תעופה בינלאומי.
2. יש צורך ביצירת טרמינל חדש, המותאם לשינויים בעתיד, מבחינת גודל המטוסים, רמת השירות לנוסעים.
3. החיבור המטרופוליני בין גוש דן לירושלים מחייב שדה תעופה גדול, קרוב ומודרני.
4. חסרות עמדות חנייה רבות למטוסים, לכן גבוה זמן המתנת המטוסים באוויר ויש בכך סיכון ביטחוני ובטיחותי.
5. אם לא ייבנה נתב"ג 2000, ומאחר ואין חלופה אחרת ראויה, יעבירו חלק מהטיסות לשעות הלילה.דבר זה יגביר את מצוקת התושבים בערים הסמוכות ויפגע באיכות חייהם
2. טוענים שבגלל הפרויקט (1)יהיו יותר מטרדים אקולוגיים (רעש וזיהום אוויר), (2)תגבר הרגישות הביטחונית והבטיחותית באזור שהוא המאוכלס ביותר במדינה,(3)מרכז הארץ (הגלעין) יועדף ויוחזק על-חשבון הפריפריה.
3. האזור הנבחר הוא נבטים. יתרונותיו: 1. פיתוח הדרום- תעסוקה, תיירות, ניצול משאבי הטבע. 2. הפחתת העומס הכבד מעל נתב"ג (הן מבחינה אקולוגית והן מבחינה בטיחותית). החסרונות: 1. הצורך בהפקעת קרקעות מהבדווים עלול להוביל לתסיסה חברתית לאומנית. 2. צמצום שטחי האימונים של מטוסי חיל האוויר.
תעופה פנים ארצית 

א. בעשרים השנים האחרונות חלה עלייה בתנועת הנוסעים בתחבורה האוירית הפנים ארצית בישראל. הסבר שלושה גורמים לעלייה זאת.

ב. עיין במפה ח עמ' 67 באטלס ישראל והסבר שני גורמים להפיכת שדה דב לשדה תעופה מרכזי בתחבורה האווירית הפנים ארצית בישראל.

תשובה
1. הגורמים לעלייה בתנועת הנוסעים בתחבורה האווירית הפנים ארצית בישראל:
· עלייה ברמת החיים
· גידול במספר התושבים
· חסכון בזמן נסיעה
· הוספת טיסות במשך היממה
· הנחות לתושבי אזורי השוליים כמו הגליל והגולן
· הנחות במחירי הטיסה לתושבים הטסים באופן סדיר ("יקיר ארקיע")
· גידול במספר התושבים בפריפריה.
· הפיכת אילת למוקד תיירותי בינלאומי . (מאז קום המדינה, תופס הקו לאילת כ – 80% מכלל הנוסעים בתעופה הפנים-ארצית).
ב. שני גורמים להפיכת שדה דב לשדה תעופה מרכזי בתחבורה האווירית הפנים ארצית בישראל:
(1) סמיכות לנתב"ג וקשר תחבורתי רציף עם נתב"ג - נוסעים המגיעים לנתב"ג משתמשים בשירותי שדה דב על-מנת להמשיך הלאה לאזורי הפריפריה, (ממנו יוצאות טיסות לפריפריה - לדרום – אילת, לצפון – מחניים וק"ש), ולהיפך –נוסעים מן הפריפריה מגיעים לשדה דוב ומשם ממשיכים דרכם לנתב"ג ולחו"ל. 
(2) מיקום השדה במרכז הארץ -  אזור בו צפיפות האוכלוסין היא הגבוהה ביותר בארץ, ולכן אחוז הנזקקים לשירותי השדה הוא גבוה. בנוסף, מיקומו של שדה דב , בלב לבה של תל- אביב, סמוך לחוף הים מאפשר נגישות קלה ומהירה למרכז העיר ולערים הסמוכות: ר"ג, גבעתיים, רמת- השרון, הרצליה, חולון ובת – ים. 
13. נתב"ג
א. תאר את מיקום נמל התעופה של ישראל. 
ב. מנה 3 יתרונות למיקום זה ו- 3 חסרונות למיקום זה.

תשובה
א. נתב"ג – שנת הקמה: 1936 ע"י השלטונות הבריטים. מיקום: במרכז הארץ, בשוליים המזרחיים של אגד ערים ת"א.
ב. יתרונות המיקום:  נגישות טובה לכל חלקי הארץ, במרכז הארץ – מקום המגורים של מרבית המשתמשים בשירותיו, אינו מפריע לשטחי האימונים של חיל-האוויר.
חסרונות המיקום: סמיכותו של נתב"ג לאזורי מגורים יוצר מספר חסרונות כגון: מטרדים של רעש,  זיהום אוויר, עומסי תחבורה רבים בכניסות וביציאות ממנו במשך רוב שעות היממה, אזור בו מחיר הקרקע גבוה. 
14. רכבות פרברים ורכבות קלות עירוניות
המצב התחבורתי-מסילתי פרוורי ועירוני בישראל אינו מפותח ביחס לזה של מדינות מפותחות אחרות. למעשה, למעט הכרמלית בחיפה, לא קיימות מערכות הסעת המונים מסילתיות בתוך הערים הגדולות בישראל.
1. מנה 3 סיבות בעד פיתוח רכבות פרברים ורכבות קלות עירוניות.
2. מנה  3 סיבות נגד פיתוח רכבות פרברים ורכבות קלות עירוניות.
תשובה

א. סיבות בעד פיתוח רכבות פרברים ורכבות קלות עירוניות
1. מאחר והתשתיות המסילתיות אינן צורכות שטח רב ביחס לכבישים, יישמרו נופים פתוחים ושמורות טבע בין העיר לפרבריה.
2. תוספת כבישים אינה מקלה ממילא לאורך זמן על גודש ועומס התנועה,על כן יש לחזק את התחבורה המסילתית, ביחס לתחבורה המוטורית.
3. מרכזי ערים שהתחבורה בהן מבוססת על רכבים פרטיים בעיקר, סובלים מקשיי נגישות. התוצאה: בריחה של עסקים, עזיבת אוכלוסייה חזקה - פיתוח מערכות הסעה המוניות מהווה חלק מסל פתרונות להקלה על עומס וגודש התנועה.
4. השימוש ברכבות פרבריות וקלות יקטין את העומס בכבישים ובכך ימנע תאונות דרכים. 
5. רמת זיהום האוויר בערים הולכת ועולה ככל שגובר השימוש ברכב ממונע. לכן, יש לעבור לאמצעים חשמליים להסעת המונים.
ב. סיבות נגד פיתוח רכבות פרברים ורכבות קלות עירוניות
1. מערכות הסעת המונים טובות ויעילות יאיצו את קצב הפרבור והבריחה מהערים - הגברת תהליכי הפרבור מעודדת פגיעה בשטחים חקלאיים ופתוחים. 
2. ישראל מפגרת ממילא בכל הקשור לתשתיות של כבישים: מנהרות, מחלפים, גשרים. לפיכך, יש לנסות להדביק את החסר בתחום התשתיות המוטוריות, לפני שמשקיעים בתשתיות מסילתיות.
3. קיים קושי פיסי להעביר תשתיות מסילתיות באזורים הגבעיים וההרריים בישראל.
�  אוקיאניה = אחת מיבשות תבל, המורכבת ממאות איים באוקיאנוס השקט וביניהם אוסטרליה ניו-זילנד


�  אוקיאניה = אחת מיבשות תבל, המורכבת ממאות איים באוקיאנוס השקט וביניהם אוסטרליה ניו-זילנד





