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דגם תשובות בחינת מתכונת

גיאוגרפיה חבלית ונושאית

פרק א' – גיאוגרפיה של ארצות הברית
1.  התעשייה בארה"ב

אזורים מגוונים מבחינה תעשייתית בארה"ב

I. ניתן להתייחס לאחד מן האזורים הבאים:

צפון מזרח – תעשיית אלקטרוניקה, תעשיית מכוניות, אופנה וטכסטיל

דרום מערב – תעשייה עתירת ידע, תעשייה כימית ופטרוכימית, תעשיה קולנוע.

דרום ארה"ב – תעשיות חלל, תעשיה כימית ופטרוכימית ותעשיה עתירת ידע.

מאפייני התעשייה בכלליות: (יש להתאים מאפין לסוג התעשיה)

- מרכיב גבוה של ידע 

-  חשיבות רבה בשוק העולמי ובשוק המקומי.

-  רמה גבוהה של עיבוד וגימור

-  תעשיה כבדה – תשלובות ענק

-  תעשיות כימיות – השענות רבה על חומרי גלם 

-  תעשיות עתירות ידע גמישות במיקום.

II. גורמים להתפתחות גיוון תעשייתי באזורים השונים.

צפון מזרח – ריכוזי אוכלוסייה וותיקים, תשתית קיימת, מכוני מחקר ואוניברסיטאות, נמלים ונתיבי תחבורה, שוק מקומי. 

דרום ארה"ב – המצאות נפט, יוזמה ממשלתית.

דרום מערב ארה"ב – מדיניות פיזור ויוזמה פרטית, נפט, ריכוזי אוכלוסייה, בניית מפעלים ולידם שכונות מגורים ברמה גבוהה.

III. תהליכי שינוי –
       תעשיית מכוניות – השענות על גרוטאות ברזל ופלדה כח"ג בעקבות הדלדלות המכרות.

- העברת שלבי ההרכבה למדינות מתפתחות.  

-  תעשייה כימית – ירידת משקלו של הסיב הסינטטי כחומר גלם בתעשיות הטכסטיל. מעבר ליצור מוצרים בהם מרכיב הידע דומיננטי.

-  תעשיה עתירת ידע – בעיקר בשלבי מו"פ. שלבי הייצור במדינות המתפתחות. מעורבות רבה של חברות רב לאומיות.

-  תעשית טכסטיל – בעיקר בעיצוב אופנה. שלבי הייצור אינם מתקיימים בארה"ב.

2. מיעוטים בארה"ב.

I. קבוצות המיעוט הנפוצות ותפרוסתם.

- אינדיאנים במקור נמצאים בחבלים הפנימיים של ארה"ב ממזרח לאפלצ'ים ועד המערב.

-  כושים בדרום מזרח ארה"ב. במקור בשדות הכותנה והטבק.

-  היספאנים – הגיעו ברובם מפוארטו ריקו. רובם יושבים בצפון מזרח מניו יורק ועד בוסטון. ממקסיקו חיים בקליפורניה.

-  היהודים – שוכני הערים רובם בצפון מזרח ארה"ב.

II. תהליכי הגירה

אינדיאנים – נדחקו לשמורות טבע במערב בהרים ובמדבריות כמו כן חלק מן האינדיאנים חיים בערים.

כושים – מהגרים לצפון מזרח, ולצפון מערב. לערים הגדולות.

היספאנים – מהגרים מהדרום לערים הגדולות.

יהודים – הגירה למערב ולדרום כחלק מתהליך ההגירה המאפיין את ארה"ב.

III. בעיות

יהודים – אוכלוסייה הולכת ומזדקנת, ירידה במספרם כתוצאה של ריבוי טבעי והתבוללות.

אינדיאנים – כמעט נכחדו ממחלות ומרעב. אלו מתוכם שחיים בערים נדחקו לשכונות עוני וסובלים מאבטלה.

כושים – בעיות חברתיות קשות בערים. חיים בגיטאות במרכזים הפנימיים של הערים. רק מעטים משולבים בעבודה בדרך כלל בדרג הנמוך ביותר.

3.  מישור החוף האטלנטי הצפוני

I. מאפיינים פיסיים:

נוף שטוח. סלעי יסוד כתוצאה של פעילות קרחונית. הגובה נע בין 

500 – 1000  מ'. קו החוף מפורץ מאוד.

אקלים לח יבשתי. כמות משקעים שנתית ממוצעת כ 800 מ"מ פרוסה על פני כל ימות השנה.

טמפרטורה ממוצעת בין 5-10 אך בחורף לעיתים פוקד את האזור שלג וכפור. קרקעות פדלפר. אדמות יער  אפורות חומות.

II. גורמים להתפתחות ריכוז אוכלוסייה גדול וצפוף:

- שער ההגירה של האירופאים הנוטים להתיישב במקום הראשון אליו הם מהגרים.

-  טופוגרפיה מישורית.

-  אקלים גשום. בשלבים הראשוניים היו אלה התנאים האידיאליים להתיישבות עד שהתברר שהקרקעות חומציות.

-  קו חוף מפורץ – תנאים אידיאליים לפיתוח ערי נמל

-  זמינות אנרגיה מקו המפלים.

III. התפתחות מטרופולין ומגלופוליס

ערים גדולות הן תוצאה של הקף הפעילות הכלכלית הגדול המאפיין חבל ארץ זה.

האזור הפך להיות מרכז של תעשיות מגוונות החל מתעשיית טכסטיל וכלה בתעשיות עתירות ידע.

הערים גדלו עד שיצרו רצף עירוני בכל חלקה הצפון מזרחי של המדינה – מגלופוליס.

 
   גיאוגרפיה של העולם השלישי

4. תעשיה בעולם המתפתח.

א. שלושה תנאים המעודדים פיתוח תעשייה:

- כוח אדם רב וזול

- עתיר חומרי גלם מתכתיים, אל מתכתיים וחומרי גלם שמקורם מהחקלאות

- עתיר מקורות אנרגיה – פחם ואנרגיה הידרואלקטרית.

- שוק מקומי גדול אך בעל כוח קנייה קטן.

   שלושה תנאים המקשים על פיתוח תעשייתי:

- העדר הון מקומי וקשיים בגיוס הון

-  קשיים בחדירה לשוק העולמי.

-  לעיתים הערמת קשיים מכוונת מצד המדינות המפותחות הרואות במדינות העולם השלישי שוק מקומי מוגבל למוצרים פשוטים בגלל כוח קנייה מוגבל.

-  העדר תשתית ומסורת תעשייתית. העדר אמצעי ודרכי תחבורה

-  העדר כוח אדם מקצועי ברמה גבוהה וידע.

ב. מאפייני התעשייה:

- מיועדת בעיקר לשוק המקומי. תחליפי יבוא, מוצרים זולים.

-  תעשיית טכסטיל או הרכבת מכוניות -  עתירת כוח עבודה ברמה פשוטה.

-  מעורבות של חברות רב לאומיות, בארגון התעשיה.

-  עיבוד ראשוני בלבד של חומרי גלם.

-  רמות גבוהות של אי שוויון – מפעלים קטנים המעסיקים מספר מועט של עובדים בצד מפעלי ענק המעסיקים גם הם מספר מצומצם של עובדים בשל שימוש בידע וטכנולוגיה.

5. חקלאות במדינות העולם השלישי:

I. מאפיינים של משק חקלאי מסורתי:

- שימוש במשאבים מקומיים.

-  סחר חליפין

-  שמירה על מערכות אקולוגיות.

-  החקלאות כאורח חיים – המשפחה כיחידת ייצור

-  יחידות שטח קטנות.

דוגמא: חקלאות נדודים, חקלאות אורז לח או חקלאות הררית.


מאפיינים של משק חקלאי מודרני:

- חוות ענק

-  מיועד ליצוא

-  שימוש בדשנים חומרי הדברה ומכונות חקלאיות משוכללות

-  בעלות של חברות רב לאומיות, מפעלים מקומיים או חברות רב לאומיות

-  מעט כוח אדם באופן יחסי

-  תכנון מוקדם של התפוקה מיחידות השטח.

דוגמאות: מטעים טרופיים, שדות כותנה או קנה סוכר.

II. ארבעה קשיים הנובעים מתהליכי המעבר.

- אבטלה

-  היווצרות רמות גבוהות של אי שוויון

-  תלות המוצר הבודד ומכסימום סיכון

-  אי שוויון בין המערכת המודרנית למערכת המסורתית

-  אי שוויון בין בעלי הקרקעות לבין הפועלים

-  קשיים בהטמעת שיטות עיבוד מודרניות וזנים חדשים.

6. הקשרים שבין המדדים.

מבנה היצוא -  במדינות מתפתחות מבוסס על עיבוד חומרי גלם או מוצרים חקלאיים.

הגורם למבנה זה של היצוא – רמת השכלה נמוכה, לעיתים מניעים של מדינות העולם המפותח.

תוצאה – תנודות רבות ברמת הרווחיות, כתוצאה מתנודות בשוק העולמי. אין שליטה על מחירי המוצרים בשוק העולמי, נשענים על מוצר אחד ולכן חשופים למכסימום סיכון.

התוצאה רמת רווחיות נמוכה הבאה לידי ביטוי בתל"ג.

תל"ג – תוצר לאומי גולמי. סה"כ  כל הערך של הסחורות והשירותים המיוצרים במדינה מסוימת. ברור שמדינה המייצרת מוצרים בהם קיימת השקעה מעטה בידע ובטכנולוגיה, זוכה לתמורה נמוכה יחסית. 

(בשוק העולמי משלמים מחירים גבוהים עבור מוצרים המאופיינים ברמות גבוהות של ידע וטכנולוגיה).

תוחלת חיים – הגיל הממוצע עד אליו מגיעים התושבים במדינה. מדינה הסובלת מרמת רווחיות נמוכה, אינה יכולה להשקיע ברמת שירותים נאותה עבור תושביה. רמת השרות מתייחסת לתנאי המחייה: צפיפות דיור, שירותי סניטציה והיגיינה, רמת הידע הרפואי, זמינות שירותי הרפואה ולרמת התזונה של התושבים. רמת הקלוריות וגיוון המזון. שילוב של כל המרכיבים הנ"ל ברמה נמוכה משפיע ישירות על תוחלת החיים. (על התלמיד להראות התאמה או אי התאמה כמותית בהתייחס לאזורים המצוינים בשאלה).

פרק ב' – גיאוגרפיה נושאית

גיאוגרפיה עירונית

7.  תחבורה עירונית

I. ניתוח גרף הנסיעות היומי – בנספח מוצג גרף קווי מצטבר. הוא מצביע על קיומן של שתי תקופות שיא ושתי תקופות שפל בהתפלגות הנסיעות לאורך היממה.

– השעות 6-9 בבוקר שעות שיא – נסיעה לעבודה וללימודים. שתי מטרות אלה דומות במאפיניהן: שעת התחלה קבועה או בתחום צר של שעות; נסיעה קבועה בימים קבועים במשך השבוע – גמישות נמוכה.

–  שעות 14-19 אחה"צ – שעות שיא – מתבצעות רוב הנסיעות חזרה מכל היעדים, וכן נסיעות לקניות, בילוי וסידורים אישיים.

–  שעות 9-14 – שעות שפל – הנסיעות מתפלגות באופן שווה פחות או יותר לכל המטרות וכמותן הכוללת נמוכה לעומת הכמות המאפיינת שעות שיא.

–  השעות 19-24 שעות שפל בלילה – נסיעות חזרה מבילוי ועבודה.

II. הבעיות התחבורתיות הנוצרות בעיר

1. גודש בצירים הנכנסים למרכז העיר בשעות השיא. הגודש גורם לפקקים, בעיות באיתור חנייה ומכאן איחורים לעבודה וללימודים.

2.  השקעות גדולות באמצעי תחבורה וברשת הכבישים הנקבעות לפי ביקוש בשעות השיא וניצול חסר או העדר ניצול בשעות השפל (כגון צי אוטובוסים גדול, שטחי חנייה רבים.)

3.  העלייה ברמת המינוע ובנכונות להשתמש ברכב פרטי, והגידול במספר הנסיעות היומי לנפש, גורמים להעמסת מערכת התחבורה פעמיים: בנסיעה למטרה העיקרית וחזרה, ובנסיעה נוספת, בדר"כ בשעות אחה"צ, למטרות קניות, צורך חברתי וכו'.

4.  העומס בשעות השיא יוצר קשיים ביכולת העמסה ופריקה, חנייה בלתי חוקית, סתימת עורקי תחבורה ע"י אוטובוסים וכו'.

5.  ריכוז שיא של זיהום אוויר, רעש וסיכון הולכי רגל.

III. פתרונות אפשריים להקלת העומס

1. העדפת התחבורה הציבורית: נתיבים בלעדיים; איסור על כניסת רכב למע"ר ברכב פרטי בשעות השיא; אי הקצאה של שטחי חנייה ברחובות המע"ר אלא בחניוני קומות.

2.  פיזור או גמישות בשעות תחילת העבודה ו/או הלימודים, כדי לא ליצור עומס שיא בתחום צר של זמן.

3.  עידוד עסקים שאין להם זיקה גבוהה לצפיפות במע"ר , לצאת אל מחוץ לאזור הזה: משרדים ראשיים של חברות גדולות, מרפאות ציבוריות וכו'.

4.  הקצאת שטחי חנייה בשולי הערים, ומתן שירותי תחבורה ציבורית תדירים מחניונים אלה אל מרכז העיר.

8.  מאפיינים של אגד ערים

א. התפשטות רב כיוונית של עיר המתמזגת עם סביבותיה כולל עם פרברים מסוגים שונים – לדוגמא לונדון או פריס 

התפשטות סביב מקור חומר גלם או סביב מרכז תעשייתי כלשהו –לאורך הריין או ערי חבל הרוהר בגרמניה.

התפתחות לאורך חוף ים או חיבור של מספר ערי נמל – בוסטון ניו יורק פילדלפיה

התפתחות אגד ערים כאשר יש עיר אם גדולה וערים בנות סביבה. ככל שרשת הדרכים מפותחת יותר כך גם אגד הערים גדול ומפותח יותר. ת"א

המאפיינים העיקריים הם: גודל אוכלוסיית האגד, תפקודו וחשיבותו במדינה, מספר הערים המשולבות בו, הקשרים הכלכליים והחברתיים המתפתחים בתוך האגד.

ב. תהליכים היוצרים אגד ערים:


הגירה מהכפר אל העיר וכן תהליכי פרבור ויצירת יישובים ושכונות מחוץ לעיר הגדולה.

ג. הבעיות הנוצרות במרחב אגד הערים:

 
בעיות תעסוקה ואבטלה


שכונות עוני, פשיעה וכו'


תשתית לקויה, חוסר מקום צפיפות הדרדרות שכונות


בעיות תחבורה, זהום אויר, רעש, לכלוך


מחסור במקומות עבודה, מחסור במגורים.

נסיונות התמודדות – יצירת מקורות תעסוקה חדשים לאוכלוסיה המהגרת




בנייה ושיפוץ שכונות ישנות וחדשות




תיקון ושיפוץ תשתיות פיזור אוכלוסייה לפרברים.

איסור על כניסת תחבורה לתוך הערים ועדוד השימוש בתחבורה ציבורית.

יצירת יישובי בת והורדת מחירי הדיור כדי לעודד אוכלוסייה לצאת אל מחוץ לאגד הערים.


9.  העורף העירוני

I. גורמים המשפיעים על תחומי העורף.

1. המרחק אל העיר הסמוכה וגודל האוכלוסייה שבה.

2.  ייסוד עיר חדשה והוספת מוקד עירוני למדרג הכמותי בעיקר (לגודל האוכלוסייה), ולמדרג המרחבי (המרחק בין הערים) והתפקודי. 

3.  שינויים ברשת התחבורה וברמת השירות של התחבורה הציבורית. הגדלת אינטנסיביות הרשת עשויה להגביר את הנגישות אל המרכז העירוני ולהרחיב את תחום ההשפעה שלו כמוקד לקניות, בילויים, לימודים ושירותים, המשרת עוף גדול יותר.

4.  החלטה מינהלית או ממשלתית לגבי מיקום שירותים ציבוריים – החלטות לגבי הקמת משרד של חברה גדולה, שירות ציבורי מחוזי וכיו"ב מגדילות תוך זמן קצר את תיחום העורף של המרכז העירוני.

II. ערים סמוכות בהחלט יכולות לטשטש את תחומי העורף העירוני האחת של השנייה שכן עם תהליך הגידול העירוני מטשטש הגבול בינהן וכך העורף העירוני אינו מוגדר במדויק. כך למשל:  שירותי העורף העירוני הניתנים ע"י משטרה, מכבי אש ובתי חולים יכולים לחפוף אזורי עורף עירוני שונים כך גם לגבי שירותי טלפון לעומת שירותי לווין לעומת שירותי חברת חשמל ואפילו שירותי כבלים. כל עסק קובע את תחומי העורף העירוני באופן עצמאי.

גיאוגרפיה כלכלית

10. תיאוריות כלכליות

I. תיאורית המיקום

1. התיאוריה של פון טינן לגבי תפרוסת שימושי קרקע חקלאיים

הענפים החקלאיים מסודרים בטבעות סביב עיר מרכזית אחת ויחידה.

אינטנסיביות הגידול הולכת וקטנה ככל שמתרחקים מן העיר.

מחיר הקרקע גבוה יותר בקרבת העיר, אך מחיר הובלת התוצרת נמוך יותר.

התנאים הפיסיים סביב העיר (אקלים ופני שטח) אחידים.

האוכלוסייה הכפרית הומוגנית ומפוזרת באופן אחיד בשטח סביב העיר

האיכר שואף להביא למקסימום את רווחיו והצרכן שואף להביא למינימום את הוצאותיו

לסוג הגידול עשויה להיות השפעה על המבנה הארגוני והחברתי של הקהילה הכפרית.

מעקרונות אלה נובעת תפרוסת הגידולים כדלקמן:
בטבעת הקרובה אל העיר – שטחים קטנים לגידול אינטנסיבי של פירות וירקות המשווקים כתוצרת טרייה יומיומית לשוק העירוני.

בטבעת השנייה – גידול אינטנסיבי של בקר לחלב במרעה סגור (רפתות)

בטבעת השלישית – גידול אקסטנסיבי למחצה של דגנים.

בטבעת הרביעית – גידול בקר לבשר במרעה פתוח אקסטנסיבי בשטחים גדולים.

בין הטבעות – גידולים של משק מעורב.

2. התיאוריה של וובר לגבי מיקום תעשיות:

המפעל שואף להביא למינימום את הוצאות ההובלה בין מקור חומר הגלם לבין המפעל ובין המפעל לשוק

בתהליך ההפקה/הייצור נוצרת פסולת

יש להתחשב סקיום מוצרים מתכלים

השטח מישורי ואחיד

מעקרונות אלה נובע:

אם משקל/נפח חומר הגלם גדול ממשקל/נפח המוצר המוגמר (כלומר יש עודפי פסולת), ראוי להקים את המפעל בסמוך למקור חומר הגלם. אם המשקל/ נפח המוצר המוגמר גדול ממשקל/נפח חומר הגלם, ראוי למקם המפעל בקרבת השוק. אם אין הבדלים משמעותיים במאפייני המשקל או הנפח בין חומר הגלם ובין המוצר המוגמר אזי מיקום המפעל אדיש. 

II. יישום התיאוריה במציאות:

שימושי קרקע חקלאיים – תפרוסת הרצועות החקלאיות בארצות הברית.

מיקום תעשיות  - תעשיות אלומיניום מיקום ליד מקורות אנרגיה הידרואלקטריים – למשל סמוך לנהר קולומביה

                              תעשיות ברזל ופלדה – מיקום ליד חומר הגלם הרי האפלאצ'ים .

11. גורמי מיקום בתעשייה

גורמי מיקום נוקשים לעומת גורמי מיקום אדישים תלויים בסוג המפעל ובמה הוא מייצר.

שיקולי מיקום לתעשיות נוקשות מיקום:

תעשיות עתירות נפח וצמודות חומר גלם או מקורות אנרגיה או כוח אדם רב.

יש תעשיות שייבות להתמקם בסמוך לחומרי גלם כמו תעשיית המכוניות או המכונות החקלאיות

שיקולי מיקום לתעשיות "אדישות" למיקום:

תעשיות קלות נפח או משקל שזקוקות לחומרי גלם המצויים כמעט בכל מקום כמו תעשיות כימיות קלות או תעשיות מזון ומשקאות. לתעשיות אלה לא משנה היכן להתמקם ובלבד שיהיו קרובות למקורות כוח אדם מתאים לסוג התעשיה (בכימיות למשל) תהליכי הייצור אינן דורשים ידע רב.

12. סוגים שונים של תחבורה אווירית הכוונה היא לתחבורה אווירית פנימית בתוך המדינה לעומת חיצונית בין מדינות בין אזורים ואפילו בין יבשתיות או טרנס אטלנטיות.

סוג אחר הוא הובלת נוסעים לעומת הובלת מטענים באוויר. היום  בניגוד לעבר מובלים מטענים רבים כגון פרחים, מוצרי חקלאות רגישים, דואר, מוצרי תוכנה וכן מוצרים עתירי ידע במטוסים. אמנם עלות ההובלה יקרה אך הזמן הוא קצר.

תחבורה אווירית מקובלת נוספת היום בעיקר בארה"ב ובמדינות העולם המפותח היא תחבורה פרטית או מטוסי מנהלים המטיסים את אנשי העסקים ממקום למקום בפרק זמן קצר יחסית. בארה"ב יש מטוסים רבים קלים  - הן בבעלות חברות גדולות והן בבעלות אנשי עסקים. גם חקלאיים נעזרים לא פעם במטוסים הקלים לצרכי ריסוס או לצרכי מעקב אחרי הגידולים בשטח גדול.  

