התעשייה במזה"ת

בראשית המאה ה20 כמעט ולא התקיימה במזהת תעשייה. ניתן לדבר בעיקר על מלאכה עתירת עבודה. מרבית המדינות החלו לעבור את תהליך התיעוש החל משנות ה- 40 והראשונות היו מצרים, עיראק ותורכיה. מדינות אלה היו גם הראשונות לקבלת עצמאותן באיזור. המערב בעיקר בריטניה החלה את תהליך התיעוש על כל מגוון השפעותיו במאה ה 19.

תהליך התיעוש באזורנו החל מאוחר וזאת כתוצאה ממספר גורמים:

1.
שלטון קולוניאלי ממושך(תורכיה ובריטניה)שלא עודדו את התפתחותו של האזור.

2.
שוק צרכנים גדול אך עני.

3.
מחסור בכוח אדם משכיל ומיומן.

4.
מחסור בהשקעות הון.

5. תשתיות כבישים, תחנות כוח, נמלים מערכות תחבורה והובלה, תשתיות פיננסיות כגון בנקים ושרותים שנזקקת להם התעשייה.

 גורמים אלה מהווים גם כיום במדינות השונות יעדים לשיפור ולפיתוח כדי לעודד את תהליך התיעוש שחשיבותו כל כך רבה למדינות האזור.

עד לשנים האחרונות מבנה התעשייה במדינות האיזור דמה למצבן של מדינות העולם השלישי. בעיקר במאפיינים המתייחסים לאחוז נמוך של מועסקים בתעשייה לעומת אחוזים גבוהים של מועסקים בחקלאות.

מאפיין נוסף מתייחס לענפי התעשייה: תעשייה קלה, עתירת עבודה בעיקר בתחום ענפי הגימור של מוצרי מזון, טקסטיל והלבשה. דמיון נוסף ניתן לראות בהתפתחותן של תעשיות סרט נע העוסקות בהרכבתם של מוצרים. כגון מפעלים להרכבת מכוניות או מוצרי חשמל.
מדינות האיזור שואפות לעבור מהשלב הראשוני של התיעוש לשלבי תיעוש מתקדמים. השלב השני של התיעוש מאופיין בהתפתחותם של ענפי תעשיות מתמחות של חומרי בינים כגון תעשיות כימיות תעשיות של עיבוד פלדה וייצור מכונות. 

השלב השלישי של התיעוש אליו שואפות המדינות מאופיין בהתמחות גדולה יותר המאפשרת ייצורם של מוצרי יסוד כגון מנועים, מכוניות, ותעשיות צבאיות. כיוון נוסף המאפיין את השלב הזה הוא התפתחותם של ענפי התעשייה עתירת הידע והטכנולוגיה.

במהלך מלחמת העולם השנייה עלתה מאוד חשיבותו של המזרח התיכון. זאת בעקבות גילוי הנפט בחלק ממדינות האזור. כמויות נפט אדירות, עלויות שאיבה נמוכות, איכות טובה של הנפט ומיעוט צריכה באיזור הביאו להכנסות גבוהות לחלק מהמדינות. כספים אלה הביאו לתהליך מואץ של תיעוש. מדינות האיזור בעיקר אלה של חצי האי ערב עברו לשלבים המתקדמים של התיעוש והחלו לקום בהן מפעלים המייצרים פלדה, אלומיניום, תזקיקי נפט, דשנים וכימיקלים לצד מפעלים המייצרים מוצרי צריכה פשוטים כגון מזון, טקסטיל, הלבשה ריהוט וחומרי בנייה. לתהליך תיעוש זה התלוו מאפינים נוספים כגון: עלייה באחוז המועסקים בתעשייה, עלייה בצריכת האנרגיה במדינה,עלייה בתרומתה של התעשייה לכלל הכנסות המדינה, לעלייה ברמת החיים ולעלייה בתל"ג. (תוצר לאומי גולמי. מדד המבטא את ההכנסה הממוצעת לנפש במדינה בדולרים).

ניתן לומר שבתחום התיעוש מתרחשים תהליכי שינוי מהירים שאחראים להשפעות נוספות בתחומי הכלכלה, המסחר, התחבורה, התשתיות. כמו כן באים לידי ביטוי כתוצאה מתיעוש המהיר גם תהליכים חברתיים. 

לדוגמא: עלייה ברמת ההשכלה, השכלת נשים, כניסתם של עובדים זרים רבים. שינויים בתחום תפרוסת האוכלוסייה  קשורים גם הם לתהליך התיעוש שעוברות מדינות האיזור.

מיקומן של התעשיות

התעשיות הקלות של מוצרי הצריכה נוטות להתמקם בערים הגדולות. מפעלים אלה נזקקים לשוק צרכנים גדול ולהרבה ידיים עובדות. לכן בערים כמו איסטנבול ואנקרה בתורכיה, קהיר ואלכסנדריה במצרים, דמשק וחלב בסוריה, בגדד בעיראק וערי המפרץ הפרסי נמצא מפעלים רבים המעסיקים עובדי תעשייה.

התעשיות הכבדות נוטות להתמקם בסמוך לחומרי הגלם, למקורות האנרגיה ולנמלים. זאת כדי לחסוך כסף וזמן בהובלה של חומרי הגלם ושל אנרגיה. הקירבה לנמלים מאפשרת יבוא ויצוא נוחים וזמינים. לפיכך נראה את התפתחותה של העיר אסואן במצרים בסמוך לסכר אסואן, התפתחותה של התעשייה הכבדה בעיר אלכסנדריה משום היותה עיר נמל. התפתחותם של מפעלי תעשייה כבדה בסמוך לאזורי הנפט בחצי האי ערב כגון כווית-סיטי וינבוע בערב הסעודית.

באזורים החקלאיים של המזרח התיכון התפתחו מפעלי תעשייה שמעבדים את חומרי הגלם שמקורם בחי ובצומח. כגון מפעלים לזיקוק סוכר שממוקמים בדלתא במצרים בסמוך לשדות קנה הסוכר, טחנות קמח באזורי החיטה של צפון סוריה (העיר חאלב) ומפעלי עיבוד הכותנה בדלתא במצרים.

° מומלץ לעיין במפת התפרוסת של מרכזי התעשייה הגדולים עמ' 56   בספרו של פרופ' ארנון סופר וגם במפות המתאימות באטלס.

אזורי התעשייה במזה"ת יוצרים דגם פיזור של "איים" כשהריכוז הוא סביב הערים.דגם זה שונה מהדגם המאפיין מדינות מפותחות בהן התעשייה מתפרסת על פני מרחבים גדולים יותר.

במיקוד מופיע נושא המתייחס לדרכי תחבורה והשפעתם באחת ממדינות האזור. המדינות הרלוונטיות הן: ירדן, תורכיה ,מצרים לבנון ומדינות חצי האי ערב לא כולל עיראק.

מדינת ירדן    
יש לתת את הדעת על כך שקיים מתאם בין המבנה הפיזי של המדינה לבין מערכות התחבורה שלה: כבישים ומסילת ברזל ובין ריכוזי האוכלוסיה העיקריים. ירדן היא מדינה הררית שמרבית שטחה נמצא בהשפעת האקלים המדברי.

ניתן להבחין ברצועות אורך שכוונן צפון דרום מערכות התחבורה המרכזיות כוונן גם הוא צפון דרום. לדוגמא כביש האורך מהעיר אירביד בצפון עד לעיר עקבה בדרום דרך עיר הבירה רבת עמון. מסילת הברזל ביסודה הייתה חלק מהמסילה החיגאזית שנסללה על ידי התורכים ושופצה והוארכה על ידי הירדנים עד לעיר הדרומית עקבה. הכביש מחבר את ריכוזי האוכלוסייה של ירדן שהם גם מרכזי הפעילות הכלכלית והפוליטית - עקבה עיר נמל, רבת עמון עיר בירה ועיר תעשייתית חשובה,מפעלי ים המלח הירדניים שמייצאים את תוצרתם באמצעות הרכבת וכביש האורך דרך נמל עקבה.

מאפיין נוסף של מערכת התחבורה היבשתית בירדן הוא ההתחברות למערכות התחבורה של מדינות שכנות: לכיוון צפון כבישים לעבר דמשק ולעבר לבנון במזרח כביש מרכזי וחשוב לעבר עיראק ולעבר סעודיה בעיקר הערים הקדושות מכה ומדינה. מערכת תחבורה יבשתית זו באה לתת חלק מהמענה לעובדה שעד שנת 1952 לא היה למדינה זו מוצא אל הים והיא נאלצה לנהל את כל קשריה הכלכליים תוך השענות על נמלי סוריה ולבנון והכבישים המובילים ממדינות אלה לירדן.

ב 1952 נפלה ההחלטה על פיתוח נמל  עקבה ועל רשת התחבורה שתוביל אל הנמל ואל דרום המדינה. פיתוח הנמל איפשר לירדן את המוצא היחיד אל ים סוף. (זאת רק לאחר שהגיעו להסכם החלפת שטחים עם הסעודים).

נמל עקבה עבר מספר שלבים בהתפתחותו:

שלב א

1960 

הקמת הנמל המודרני תוך הגדלת אזור הנמל בעקבות קבלת רצועת חוף מסעודיה.

שלב ב

1975

הקמת רציפים צפים שמאפשרים לשנע 2.5 מיליון טון בשנה.

שלב ג 

1977 – 1979 בניית רציפים נוספים, הרחבת מתקני טעינת הפוספטים ,בניית     מחסנים גדולים וטיפול במכולות.בעקבות פתיחתה של תעלת סואץ והסכם השלום בין ישראל ומצרים.

שלב ד

1980- 1988   גידול אדיר במתקני הנמל ובהיקף פעילותו על רקע מלחמת איראן –עיראק. נמל עקבה הפך להיות המוצא הימי היחיד של עיראק משום שנמלי המפרץ הפרסי היו סגורים בפניה לשייט. הנמל ששינע 2-3 מיליון טון בשנה הגיע ב1987 לשינוע של כ-20 מיליון טון בשנה. נמל עקבה הפך להיות אחד הנמלים הגדולים ביותר במזה"ת.יצאו ממנו כל יום 600 משאיות מטען לעבר עיראק בכביש חדש שאורכו 1300 ק"מ.במקביל המשיך הנמל לתת שירותים למדינת ירדן כלומר יצוא הפוספטים והאשלג. העורף הכלכלי של הנמל חרג מעבר לגבולות מדינת ירדן וכלל את עיראק.

שלב ה 

1990 - 
מצור כלכלי על עיראק בעקבות מלחמת המפרץ מונע מעבר סחורות דרך נמל עקבה לעיראק והפעילות הבין לאומית בנמל נפסקת.

אירוע נוסף שמשפיע על הפעילות בנמל קשור בהקמת נמל בנואייבה על ידי המצרים.דרך נמל זה יצאו פועלים מצריים לנמל עקבה ומשם למדינות המפרץ.כלומר הנמל הפך להיות גם נמל נוסעים.

לסיכום ניתן לומר שנמל עקבה מושפע מאוד מהאירועים הפוליטיים במרחב.

ירדן שימשה גשר למעבר צינורות נפט מהמפרץ הפרסי לעבר נמלי הים התיכון בסוריה ובלבנון. הנחת הצינורות בירדן שימשה מקור הכנסה למדינה. גם הכנסות אלה נפגעו בעקבות המאורעות הפוליטיים.

מדינת טורכיה

מערכת התחבורה בתורכיה והשפעתה על אלמנטים שונים במדינה .

תורכיה היא מדינה אדירת ממדים אורכה המירבי הוא 1600 ק"מ ורוחבה המירבי הוא 800 ק"מ. מעבר לכך שקיים קושי אובייקטיבי לסלול כבישים ומסילות ברזל בכל רחבי המדינה עולה הקושי של מדינה הררית מאוד. בצפון הרי הפונטוס הגבוהים, במרכז רמת אנטוליה, בדרום הרי הטאורוס הגבוהים ובמזרח הרי ארמניה. טופוגרפיה זו מקשה מאוד על הקמה ותחזוקה נאותה של מערכות תחבורה. פיזור האוכלוסייה ברחבי המדינה הוא גדול ובלתי אחיד. במזרח המדינה, בצפון ובדרום האוכלוסייה דלילה והצורך בכבישים וברכבות הוא קטן יותר מאשר הצורך הקיים במערב המדינה (איסטנבול, איזמיר, אנקרה). מאידך, חייב להתקיים קשר רציף וטוב בין ריכוזי האוכלוסיה הגדולים והצפופים שהם גם מוקדי הפעילות הכלכלית לבין האזורים האחרים. תורכיה הגדירה את מזרח המדינה כאזור פיתוח ובמסגרת הגדרה זו היא משקיעה רבות בתשתית התחבורתית שתסייע לפיתוחו של האזור שהוא מאוד נחשל ומתגוררים בו בעיקר כורדים. 

קשיי התחבורה בתורכיה בעיקר בחבלים הפנימיים מהווים את אחד הגורמים העיקריים המגבילים את פיתוח החקלאות   מחקלאות קיום לחקלאות מסחר.

רובם של המחצבים בתורכיה  נחשפו  באזורים ההרריים של המדינה .במזרח יש נחושת ,כרום, ברזל, גופרית. בהרי הטאורוס בדרום נתגלו ברזל וכרום, בהרי הפונטוס בצפון נמצא נחושת, כרום ופחם. חלק ניכר מחומרי גלם אלה מיועד ליצוא. הפחם משמש כמקור אנרגיה ובסיס לפיתוח תעשיית הפלדה באיסטנבול. תפרוסת נרחבת זו של חומרי הגלם מחייבת מערך מפותח של תחבורה. נסללו כבישים ומסילות ברזל, ערים מסוימות הוכרזו כצמתים חשובים של תחבורה ובהם הוקמו מחסנים ורציפים. 

אל הערים האלה, שהן צמתי תחבורה אוספים מאזורים סמוכים את המחצבים והתוצרת החקלאית.

תורכיה היא מדינה ששוכנת לחופי ימים רבים: בצפון הים השחור, במערב ים מרמרה ומיצר הבוספורוס והדרדנלים. במערב ובדרום הים התיכון. אלה הם גם האזורים המישוריים הנמוכים בתורכיה ולפיכך התפתחו בהם ריכוזי אכלוסיה וחלק מהערים הפכו לערי נמל חשובות ומרכזיות. לדוגמא, העיר איסטנבול שבה נמצא הנמל הגדול והעמוס ביותר בתורכיה. הנמל באיזמיר שדרכו מיוצאות מרבית התוצרת החקלאית של האזור. ערים לחוף הים השחור כגון זונגולדק וסמסון. לחוף הים התיכון בדרום ערים כגון אנטליה מרסין ואיסקנדרון. 

ערי הנמל לחופי הימים כולל הכפרים הם בבחינת יישובי נמל משום שכשאין דרכי תחבורה יבשתיים הקשר אל העולם היה רק דרך הים. חלק מערי הנמל משרתות עורף נרחב. משנות ה80 ואילך זוכות ערי הנמל לעוד יתרון חשוב והוא שירותי תיירות.

מערכת התחבורה בתורכיה השפיעה מאוד על תפרוסת האוכלוסיה, על עוצמת הקשר בין חלקי המדינה השונים, על קצב הפיתוח של אזורי המזרח הנחשלים, על גילוי כרייה והובלה של מחצבים ותוצרת חקלאית ועל התפתחותם של ישובים שתפקדו כמרכזי תחבורה.

התחבורה הימית היא בעלת חשיבות רבה והביאה להתפתחותם של הרבה נמלים בסדרי גודל שונים .

מדינות המפרץ

מערכות תחבורה במדינות המפרץ

עד ראשית מלחמת העולם השנייה כל האזור מנה כמה אלפי בדואים שלא נזקקו למערכות הובלה ותחבורה מעבר לגמלים. גילוי הנפט והשימושים בו הביא לשינויים רבים באזור. בין השאר התפתחותם של מערכות כבישים, מסילות ברזל, נמלי תעופה, נמלים ימיים ומערכות של צינורות המובילים נפט מאזורי הבארות אל בתי הזיקוק ומסופי הנפט. לחופי המפרץ הפרסי וגם לעבר נמלי ים- סוף והים התיכון.

המפרץ הפרסי הוא גוף מים רדוד שהולך ומתמלא בסחף שמקורו בנהר שאט אל –ערב. תופעה זו מקשה מאוד על הקמתם של נמלי מים עמוקים שיאפשרו הגעתן של מיכליות ענק אל מסופי הנפט. 

תופעה נוספת הקשורה במרץ הפרסי מתייחסת לעשור של שנות ה- 80 שבו התנהלה מלחמה בין עיראק לאיראן והשיט במפרץ לא היה בטוח. תופעה שהפריעה להובלת נפט במיכליות דרך הנמלים הנמצאים באיראן ובעיראק.

הובלת הנפט נעשית במיכליות ובצנורות. מפת צינורות הנפט היא תוצאה של מספר גורמים:

1.
העיקרון להוביל נפט משדות הנפט אל נמלים ימיים לשם יצוא לארצות המערב שהן הצרכניות העיקריות של הנפט.

2.
אי יציבותו של האזור – מלחמות, סכסוכים- יצרו מערכת סבוכה של צנורות שלכאורה אין בה היגיון כלכלי. אך רווחי הנפט הם כה גבוהים שהם מאפשרים קבלתן של החלטות כאלה.

3.
צינורות הנפט עוברים דרך מדינות שאין להן נפט והן נהנות מרווחי הנפט  תמורת מתן הרשות להעביר את הנפט בשטחן.

ירדן לבנון וסוריה קבלו תשלומים גבוהים תמורת הסכמתן. הן נהנו מסלילת כבישים לאורך קווי הנפט, להקמת נמלים ולעיתים גם להקמת בתי זיקוק.

מצרים ותורכיה הן  הנהנות העיקריות  מכך משום  שמצרים שולטת על תעלת סואץ שזהו נתיב עיקרי של מיכליות הנפט ותורכיה מתירה זרימה של נפט עיראקי דרכה.

במדינות המפרץ החלו גם בהנחתם של צינורות שיובילו גאז טבעי מאזורי ההפקה אל נמלי הים. הגאז הטבעי עובר תהליך קרור וזורם כנוזל.

מצריים

דרכי תחבורה במצרים 

במצרים ניתן לראות קשר הדוק בין דרכי התחבורה היבשתיות, הנהריות והימיות לבין ריכוזי האוכלוסייה ומרכזי הפעילות. באותם מקומות במצרים בהם יש מים למרות האקלים המדברי ניתן יהיה להבחין במערכות תחבורה והובלה.

מאחר והנילוס הוא עורק החיים של מצרים (מקור המים היחיד) הרי שהתפתחה עליו מערכת של תחבורה באמצעות סירות. השיט התאפשר לאורך הנהר משום שבתחומי מצרים אין על הנילוס מפלים. ניתן לשוט עליו מדרום לצפון עד העיר קהיר וגם בכיוון ההפוך. מצפון לקהיר הדלתא מתפצל הנהר למספר זרועות שמהן יוצאות תעלות השקיה. מי הנהר רדודים מאוד ולא מתאפשר שייט. מערכת תחבורה נהרית זו אפשרה תנועת אנשים, סחורות ודייג בנהר ולאורך שתי גדותיו.

קהיר היא עיר נמל נהרית במצרים מה שמגדיל את חשיבותה מבחינה כלכלית.

הקמתו של סכר אסואן בדרום המדינה השפיעה על השימוש בנהר הנילוס כאמצעי תחבורה. הסכר המווסת את כמות המים בנהר ואת העומק ביטל את המצב שהיה קיים לפני הקמתו. לאורך השנה היו שינויים גדולים במפלס המים. 

בתקופת הגאות החל מחודש יולי עד חודש נובמבר הנהר היה עולה על גדותיו והשייט עליו היה מסוכן ולעיתים בלתי אפשרי. במהלך תקופה זו נפגעה מאוד גם מערכת התחבורה היבשתית (כבישים, מסילות ברזל וגשרים משני עברי הנהר ומעליו).

בתקופת השפל בחודשים מנובמבר ועד יולי הייתה ירידה מתמדת בעומק המים מה שהשפיע על היכולת לשוט בנהר.

אחת מהמטרות לשמן הוקם סכר אסואן הייתה שיפור דרכי התחבורה היבשתית והנהרית כתוצאה מריסון הנהר, מניעת שטפונות והקמת כביש על הסכר הגדול.

בעמק הנילוס ובדלתא עוברים כבישים רבים המחברים בין הישובים הרבים. ניתן לראות מערכת תחבורה מפותחת המקשרת בין ערי הדלתא השונות לבין קהיר ואלכסנדריה שהיא עיר הנמל החשובה במדינה. בעיר קהיר המונה כ 15 מיליון תושבים וסובלת מבעיות תחבורה קשות הוקמה רכבת תחתית המובילה מיליוני בני אדם לאורך היממה ומקלה על הזיהום, העומס, ובעיות נוספות הקיימות בעיר בירה זו.

אזור נוסף שהתפתח במצרים הודות לשייט (תחבורה ימית) הוא אזור תעלת סואץ. חפירתה של תעלת סואץ שהחלה באמצע המאה הקודמת הביאה להקמתן של שלוש ערים חשובות לאורך התעלה:

בצפון-
 פורט- סעיד

במרכז-
 איסמעיליה

בדרום - 
 סואץ

העיר הצפונית פורט סעיד הפכה להיות עיר נמל חשובה לכניסתן וליציאתן של ספינות ומיכליות נפט אל התעלה וממנה.

בעיר איסמעיליה הוקמה כל מינהלת התעלה והמשרדים השונים (אבטחה, מכס שרותים) כמו כן התפתחו שירותי תיירות ומלונאות בעיר זו.

העיר סואץ הפכה להיות עיר נמל בחלקה הדרומי של התעלה. בעיר זו התפתח נמל נפט גדול וגם בית זיקוק משום היותה סמוכה לשדות הנפט במפרץ סואץ.

כיום מתבצעות עבודות העמקה והרחבה של התעלה מה שיאפשר מעבר של מיכליות ענק ויצמצם את זמן המעבר בתעלה.ההכנסות מהתעלה מהוות את מקור ההכנסה החשוב ביותר של מצרים.

אין ספק שתעלה זו המהווה דרך תחבורה ימית הביאה לשינוי במפת תפרוסת האוכלוסייה של מצרים ולפיזור נרחב של ריכוזי אוכלוסייה ומוקדי פעילות כלכלית.

את חצי האי סיני חוצות שתי דרכי רוחב המחברות אותו למצרים הדרך הצפונית שהיא למעשה דרך החוף ומגיעה עד לערים אל עריש ורפיח. במקביל לציר זה קיימת גם מסילת ברזל שמשפרת ומגוונת את היכולת להעביר סחורות ואנשים.

דרך נוספת נמצאת במרכז חצי האי וגם היא סלולה בכיוון כללי של מזרח- מערב. ציר זה תואם את התנאים הפיזיים של האזור (ההרים). דרום חצי האי הוא מאוד הררי וכמעט בלתי מיושב ולפיכך גם לא נמצא בו דרכים או מסילות ברזל. קיימת דרך המקיפה את כל חצי האי לאורך קו החוף.
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