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שאלות

א. גיאוגרפיה עירונית כולל גורמי מיקום גיאוגרפיים היסטוריים.

1.  אגד ערים הינו מושג המתאר את ערי גוש דן. (תשובה עמ' 13   )

א. הסבר כיצד מאופיין אגד ערים ?

ב. תל אביב היא עיר הגלעין של אגד הערים, מהם היתרונות בכך ומהם החסרונות ?

ג. כיצד משפיע אגד הערים על הליכי ההגירה אל תל אביב וממנה ?

2.  להקמת ערי הפיתוח היו יעדים שונים. חלק מעיירות הפיתוח זכו להצלחה וחלקן נתונות   
      בקשיים. 

א.  פרט את היעדים שלמענם הוקמו עיירות הפיתוח, הדגם את דבריך.

ב. בחר בשתי עיירות שזכו להצלחה ובשתי עיירות הנתונות בקשיים. נתח את הסיבות  
       להצלחה  ואת הסיבות לקשיים בכל אחת מהעיירות שציינת.

3. חיפה  (תשובה עמ'  14 )

א. היכן ממוקמת התעשייה של חיפה ואיזה סוג של תעשייה נמצא בכל אזור?

ב. מה היו שיקולי המיקום והאיתור של התעשייה בחיפה, ומהם החסרונות של המיקום.

ג. עיין במפה באטלס ישראל בעמוד 83: "איזור מפרץ חיפה-1993) ותאר את המטרדים         
     האקולוגיים הנגרמים לאזור ע"י התעשייה ואת השפעתם על העיר חיפה.

4. הערים אשדוד, אילת וטבריה שוכנות לחוף הים.  (תשובה עמ' 15   )

1. ציין שני גורמי מיקום שהביאו להתפתחות כל אחת מהערים הללו

2. ציין שני מאפיינים דומים בתפקוד הערים לאור מאפייניהן הגיאוגרפיים
3. הסבר כיצד השוני ביניהן בא לידי ביטוי במעמדן ותפקודם ברמה הלאומית
ב. שימושי קרקע בעיר

(גם שאלה 3 )

5. עיין באטלס ישראל החדש עמ' 62 מפה א' ועמ' 63 מפה ב'. (תשובה עמ' 16  )

תאר את התפתחות שימושי הקרקע בחיפה (מסחר ושירותים, תעשייה, מגורים, תיירות

ומתקני תחבורה). בתשובתך התייחס גם לקשר שבין המבנה הטופוגרפי לבין שימושי

הקרקע.

6. לפניך תוכנית המתאר של באר שבע :
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א. תאר על-פי תכנית המתאר את העקרונות בתכנון העיר, כפי שהם באים לידי ביטוי במפת

שימושי הקרקע.

ב. ציין את הגורמים אשר השפיעו לחיוב ולשלילה על התפתחותה של העיר ועל מעמדה

האזורי מאז קום המדינה.

(מומלץ להיעזר באטלס ישראל החדש עמ' 79 מפה ז').

7. שימושי הקרקע בעיר אילת: (תשובה עמ'  17 )

א. ציין שני גורמים שונים המסייעים להתפתחותה של העיר אילת ושני גורמים המגבילים

התפתחותה והסבר את ההשפעה של כל גורם.

ב. עיין במפת שימושי קרקע של אילת וציין ארבעה שימושי קרקע המופיעים במפה והסבר

את גורמי המיקום של שלושה מהם.
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ג. גיאוגרפיה רגיונלית של אחד מהאזורים הבאים: עמק יזראל, בקעת הירדן,  
  השרון

8. השרון נחשב למרכז גידול פרי ההדר בארץ.

1. הסבר את השפעת התנאים הפיזיים (קרקע, אקלים, מקורות מים ומיקום) על התפתחות ענף ההדרים בשרון.

2. הבא שתי דוגמאות להשפעת גורמים כלכליים על תפוצת פרדסי ההדרים בשרון (שים לב בעיקר לשינויים שחלו בתפוצה ב-20 השנים האחרונות).
9. באזור השרון קיימת תחרות בין שימושי קרקע שונים. עיין באטלס ישראח בעמ' 64  ו – 75 וענו 
    על השאלות: (תשובה עמ'  17  )

א. תאר ארבעה שימושי קרקע שונים  באזור השרון

ב. הדגם את התחרות על שימושי הקרקע השונים באזור השרון. בתשובתך ציין את השיקולים    
         לכל אחד משימושי הקרקע הקיימים .

ג. בחר באחד משימושי הקרקע ותאר את הבעיות הנובעות ממיקומו באזור.

10. עמק יזרעאל: (תשובה עמ'  18 )

   עיין בתמונות בנספח 1   :

1. תאר את הנוף בעמק יזרעאל בשנת 1913 ע"פ תמונה א.

2. מנה שני גורמים פיסיים שיצרו נוף זה  והסבירו את הקשיים שנגרמו להתיישבות  בעמק.
3. ע"פ תמונות ב1 ו – ב2 – תארו שני ענפים כלכליים שהתבססו בעמק יזרעאל, תארו פעולה אנושית אחת וגורם פיסי אחד שאיפשרו פיתוח ענפים אלו.

ד. גיאוגרפיה כלכלית

11.  התנאים בישראל אינם מעודדים התפתחות תעשייתית. (תשובה עמ' 19  )

1. הסבר היגד זה.

2. מהם הגורמים שאפשרו פיתוח תעשייתי למרות היעדרם של תנאים טבעיים? הדגם.
3. בחר בשלושה אזורי תעשייה עיקריים, והסבר אילו תעשיות התרכזו שם, ומהם גורמי המיקום.

12. תעשיות הטקסטיל בעיירות הפיתוח:

1. ציין והסבר שני גורמים שעודדו את הקמתן של תעשיות הטקסטיל בעיירות הפיתוח.

2. הסבר שני גורמים למשבר בתעשייה זו במהלך שנות ה-90.
13. יצוא הדרים: (תשובה עמ'  20 )
1. משנת 1950 ירד במידה ניכרת יצוא ההדרים של ישראל, ואילו ייצוא הפרחים עלה. הבא שני הסברים לירידה ביצוא ההדרים ושני הסברים לעלייה ביצוא הפרחים.

2. הצג שני קשיים שיש כיום לחקלאים בישראל ותאר דרך אחת להתמודדות שלהם עם של קושי שהצגת.
14. עיין בטבלה שלפניך הכוללת נתונים שונים על החקלאות בישראל, וענה על השאלות. 

   (תשובה עמ' 20  )

נתונים על החקלאות בישראל בשנים נבחרות

	1997
	1996
	1994
	1992
	1990
	1988
	

	70.7
	70.6
	73.4
	66.9
	70.9
	79.6
	מועסקים בחקלאות (באלפים)

	4.22
	4.25
	4.35
	4.35
	4.35
	4.30
	שטח חקלאי מעובד (במיליוני דונם)

	7.81
	7.54
	5.77
	____
	____
	____
	תשומות בחקלאות (במיליארדי ₪)

	10.63
	10.88
	9.47
	8.96
	8.85
	8.19
	תפוקה בחקלאות (במיליארדי ₪)


1. תאר על פי הנתונים את השינויים שחלו במשק החקלאי בישראל בכל אחד מן התחומים המופיעים בטבלה.

2. מהנתונים שבטבלה אפשר ללמוד על תהליכי שינוי נוספים במבנה המשק החקלאי בישראל ובמאפייניו. תאר שניים מתהליכים אלה, והסבר כיצד אפשר ללמוד עליהם מן הטבלה.
15. החקלאות בישראל מאופיינת במגוון גידולים ובתפוקות גבוהות יחסית ליחידות שטח.

1. אילו גורמים הביאו לתפוקות הגדולות ולמגוון הגידולים?

2. ציין שלוש בעיות העומדות כיום בפני החקלאות הישראלית.

16. מקובל  להניח כי החקלאות הישראלית היא מן המתקדמות בעולם. תוצרת חקלאית 
      מיוצאת מישראל מדי שנה.
     לפניך נתונים על התפתחות הייצוא החקלאי של מספר גידולים, בשנים נבחרות, באלפי 
     טונות.

	2001
	1995
	1988
	1982
	1978
	1970
	1960
	הגידול

	21.6
	34.9
	56.5
	71.6
	52.0
	14.0
	0.3
	כותנה

	201.6
	210.1
	-
	188.1
	118.7
	43.5
	4.4
	ירקות

	199.0
	333.0
	470.0
	760.0
	900.0
	700.0
	167.7
	הדרים

	35.0
	30.5
	26.7
	33.0
	19.7
	2.8
	-
	אבוקדו

	0.0
	0.0
	0.0
	3.0
	10.7
	12.0
	9.0
	חיטה

	170
	193
	160
	81.5
	75.1
	5.2
	0.1
	פרחים*


* מליוני דולר

א.  תאר את ההבדלים בייצוא החקלאי בשנים השונות, כפי שהם משתקפים בטבלה .

ב. אילו תהליכים,  שהתרחשו בחקלאות הישראלית, משתקפים בנתונים שבטבלה ?ג. עין בנתוני הטבלה המתייחסים לענף הירקות ולענף ההדרים. מהם הגורמים להבדלים בין שני 
   ענפים אלה, וכיצד משקפים הנתונים את בעיית משק ההדרים בישראל ? 

17. יבוא מוצרי חקלאות
ב.    אף על-פי שחקלאותה  מפותחת , על ישראל לייבא מוצרים חקלאים שונים . ציין חמישה  
         מוצרים חקלאים אותם מייבאת ישראל, והסבר את הגורמים ליבוא זה .

ג.     יש הטוענים שישראל צריכה להקטין את  השטחים החקלאיים ולהגדיל את היקף  היבוא. תן   
       נימוק אחד נגד צמצום החקלאות ונימוק אחד  בעד.

18.  עיין בנספח 2:  "שטחי גידולים חקלאיים לפי אזורים טבעיים, באחוזים" וענה על השאלות.

       (תשובה עמ'  20  )

1. בחר שלושה  מהגידולים החקלאיים שבנספח וציין את האזור שבו הוא הגידול העיקרי. הסבר את התאמתו לאזור הן מבחינה פיסית והן עקב גורמים אחרים.
2. ענף ההדרים  עבר שינוי בשנים האחרונות. מהו השינוי? ציין ארבע סיבות לשינויים אלו.
3. ענף הפרחים הפך להיות לענף יצוא חשוב של ישראל  בתחום  החקלאות . מהן הסיבות להצלחת הענף? תארו שלוש סיבות.
19. מה לדעתך,   צריכה להיות עמדתו של שר התיירות כאשר הוא בא לדון בפיתוח חופי הים  
      התיכון, מפרץ אילת, חוף הכנרת וים המלח? (תשובה עמ' 21  )

1. בדוק את העמדה הרצויה, לדעתך, לאור התחרות הקיימת בין שימושי הקרקע השונים בכל מקום בנפרד. הבא דוגמאות.

2. בדוק האם יש תחרות או השלמה בין החופים השונים.
ה.  גיאוגרפיה של התחבורה

20. נתב"ג 2000. (תשובה עמ' 22  )

1. מהו פרויקט "נתב"ג 2000" ? הסבר ממה נובע הצורך בתכנונו.

2. הצג שלושה טיעונים המועלים נגד הפרויקט.
3. הוצעו אפשרויות אחדות למיקומו של נמל תעופה חדש, וביניהן אזור זיקים (מדרום לאשקלון) ואזור נבטים (מדרום-מזרח לבאר-שבע). בחר באחד מאתרים אלה, והסבר שני יתרונות ושני חסרונות למיקום נמל תעופה דווקא שם.
21. רשת הדרכים הארצית- ראה באטלס ישראל החדש, עמוד 67, מפות ד' ו-ו' וענה על השאלות:
      (תשובה עמ'  23 )

1. הסבר את הגורמים לתפרוסת רשת הדרכים כפי שהייתה ערב קום המדינה.

2. פרט את השינויים העיקריים ברשת הכבישים הארצית כפי שהם באים לידי ביטוי בשתי המפות, והסבר את הגורמים לשינויים אלה.
3. אילו בעיות קיימות כיום ברשת הכבישים למרות פיתוחה, ומה הן הדרכים לפתרון בעיות אלה?
23. כביש מס' 6- "חוצה ישראל".

1. ציין והסבר שלוש מטרות שהביאו לתכנון כביש מספר 6.

2. ציין והסבר שלושה נימוקים נגד סלילתו של כביש זה.

24. לפניך טבלת נתונים על תנועת המסופים בנמלי הים בשנים נבחרות. עיין בטבלה, וענה על שני הסעיפים שאחריה.

תנועת מטענים בנמלי הארץ (אלפי טונות)

	1996
	1989
	1966
	השנה

הנמל

	1617
	1000
	286
	אילת

	14221
	5149
	23
	אשדוד

	13142
	5030
	3740
	חיפה


1. תאר את השוני בין שלושת הנמלים מבחינת קצב הגידול של תנועת המטענים.

2. תאר את ייחודו של כל אחד מהנמלים מבחינת סוגי המטענים העוברים בו, ומבחינת ההינטרלנד (המרחב העורפי) והפורלנד (המרחב הקדמי) שלו.
ו. איכות הסביבה בארץ

( ראה גם שאלה 3 )

25. לפניך שמות של שבעה אתרים בארץ: שפד"ן, רמת חובב, חירייה, נתב"ג, כביש "חוצה 
       ישראל", נחל הקישון, אתר דודאים. (תשובה עמ'  24 )

1. בחר בארבעה שמות, וציין איזה תפקיד ממלא (או עשוי למלא) כל אחד מהאתרים שבחרת.

2. ציין את המיקום או את התוואי של שלושה מהאתרים, ופרט את השיקולים למיקום האתר או התוואי.
3. הבא טענה אחת של ביקורת כלפי שלושת האתרים שבחרת בסעיף הקודם.
26. אנרגיה (תשובה עמ' 24   )
1. ציין שלושה מקורות אנרגיה שבהם משתמשים בישראל, וציין שימוש אחר בכל אחד מהם.

2. ציין והסבר שלוש סיבות למיקום תחנות הכוח בישראל לאורך מישור החוף.
3. ציין מהו המפגע הסביבתי העיקרי שתחנות הכוח יוצרות, ותאר שתי דרכים שבהן מתמודדים עם מפגע זה.
27. עיין במפת איכות הסביבה באזור מפרץ חיפה (מפה ד') בעמוד 83 באטלס ישראל החדש.

       (תשובה עמ'  25 )

1. הסבר שלושה מקורות של זיהום אוויר באזור מפרץ חיפה.

2. ציין שלושה מקורות של זיהום נחל הקישון.
3. ציין והסבר שני נזקים הנגרמים לאדם ולסביבה מזיהום המים בנחל הקישון.
28.   בעיות שקשורות לאיכות סביבה (תשובה עמ'  25 )
1) ציין שלוש בעיות הקשורות לאיכות הסביבה בישראל, בכל בעיה הסבר שני גורמים הפוגעים באיכות הסביבה והבא דוגמא אחת מאזור בארץ לבעיה שציינת.

2) תאר שלוש דרכים שבעזרתן מנסה מדינת ישראל להתמודד עם בעיות איכות הסביבה.
29.   זיהום נחלים
1) הסבר שלושה גורמים אפשריים לזיהום נחלים בארץ.

2) הבא שתי דוגמאות לנחלים ששוקמו בארץ והסבר מה כולל תהליך השיקום.
30.   זיהום מפסולת
1) ציין ארבע בעיות סביבתיות הנוצרות מאיסוף הפסולת לאתרי האשפה.

2) תאר שני פתרונות לצמצום בעיית הפסולת המוצקה.

3) הסבר שני גורמים למיקומו של אתר רמת חובב בנגב.
ז. מדרש תמונה
(גם שאלה 10 )
31. נמל אשדוד (תשובה עמ' 25  )
עיין בתמונות שבנספח  3: "נמל אשדוד" וענה  על השאלות.

1. מנה שלוש סיבות להקמת נמל אשדוד.
2. האם לפי התמונה חוף אשדוד הינו חוף שמתאים לנמל מים עמוקים? נמק.  תאר את הפיכת החוף לנמל מים עמוקים ומה ההשלכות האקולוגיות של הקמת הנמל?
3. אילו מטענים עוברים כיום בנמל אשדוד?

ח. מאמרים

32. "שינויים בתפיסת המדבר: גישות חדשות לפיתוח הנגב"  (תשובה בעמ'  26  )

א. תאר בקצרה את הדרכים לניצול משאבי הנגב בתחומי  החקלאות, התיירות, התעשייה.

ב. תאר שתי גישות שעל פיהן יישבו בעבר את הנגב ,והסבר מדוע הן נכשלו .

מה הם השינויים שחלו בשתי הגישות שתיארת,וכיצד הן שיפרו את המצב?
33.  "שינויים בתפיסת המדבר: גישות חדשות לפיתוח הנגב"

א.  תאר את המודל ההיררכי שעל פיו פותחה המערכת היישובית בנגב בשנות ה-50.

                     ב. ציין שני הבדלים בין המודל שתיארת לבין ההתפתחות בפועל משנות ה-60 ואילך, 
                               והסבר את הסיבות להבדלים אלה.

34. היישוב הקהילתי בין כפר לפרבר
1. תאר את תפרוסת היישובים הקהילתיים בארץ, והסבר שלושה גורמים לתפרוסת זו.

2. הסבר את ההבדל בין שני הטיפוסים של הישוב הקהילתי: "טיפוס עירוני" ו"טיפוס כפרי"
35. ישוב קהילתי בין כפר לפרבר
א. במאמר מועלית הטענה שההבדל בין יישובים עירוניים ליישובים  כפריים בארץ הולך  
           ונעלם.  הסבר טענה זו.

ב. תאר את תופעת היישובים הקהילתיים בישראל כחלק מתהליך המתרחש בעולם  
    המערבי.

36. ישוב קהילתי בין כפר לפרבר(תשובה עמ'  28 )

הבא שתי דוגמאות למאפיינים של כפר ושתי דוגמאות למאפיינים של פרבר המצויים ביישובים  
   הקהילתיים.

1. התפתחות יישובים קהילתיים היא תופעה המאפיינת את העולם המערבי. הסבר שנים מהגורמים להתפתחות זו.
2. תאר והסבר שני מאפיינים חברתיים וכלכליים של צורת יישוב זו. האם ניתן להגדיר  צורת ישוב זו כפרבר? נמק.

פרק ראשון: גיאוגרפיה של א"י
תשובות

א. גיאוגרפיה עירונית כולל גורמי מיקום גיאוגרפיים הסטוריים.

1. אפיון אגד הערים :

1. סמיכות גיאוגרפית של ערים – קיום רצף עירוני בין כמה ערים.

2. יוממות – בין הערים קיימת מערכת של יוממות עובדים משולי האגד אל הגלעין.
3. שמירה על היישות המוניציפאלית – כל עיר באגד הערים שומרת על ייחודה, שטחה, אופן התנהלותה ועצמאותה, ואילו עיר הגלעין מהווה מוקד מרכזי באגד, אך גם היא ממלא את כל הפונקציות העירוניות.
4. שיתוף פעולה בין ערים - ערי אגד הערים משתפות פעולה בנושאים שונים על מנת לייעל ולהוזיל את מגוון השירותים והתעסוקות וכן למנוע מפגעים סביבתיים.
2. יתרונות וחסרונות :

	חסרונות
	יתרונות

	1. עומסי תחבורה.

2. מפגעי רעש, זיהום, פסולת וצפיפות.
3. עירוב שימושים הגורם להתפשטות מרכז העסקים על חשבון מגורים.
4. גידול במגוון האוכלוסיות יכול להביא לעויינות
5. גדילה בכמות הפשיעה והעיסוק שיש עימו קלון.
	1. מרכז תרבות, בידור, אומנות וחינוך.
2. מסחר מפותח עבור מגוון גדול של אוכלוסיות.
3. מרכז תקשורת ושירותים ברמה גבוהה.
4. יציאת תעשיות אל מחוץ לגלעין
5. מגוון רב של אוכלוסיות


3. השפעת אגד הערים על הליכי הגירה :

במהלך השנים, עם התרחבות מרכז העסקים, עלייה במחירי הקרקע במרכז העיר, עלייה בשיעורי הצפיפות, הזיהום והתפתחות התחבורה, החלה יציאה של תושבים אל שולי העיר ואף אל ערים סמוכות באגד הערים. עם כיבוש שטחי הגדה המערבית החלה לצאת אוכלוסייה מהמטרופולין ולהתיישב בשטחים בהם איכות החיים גבוהה, מחירי הקרקע זולים יחסית ואין הם רחוקים מדי מהגלעין. כך נוצרה טבעת חיצונית נוספת לגלעין. במקביל החלה כניסה של אוכלוסיות חלשות אל מרכז הגלעין שחברה לאוכלוסיית הקשישים שנותרה בה ולא יצאה אל השוליים.  עוד התקבצו במרכז צעירים סביב מוקדי ההשכלה, התעסוקה והתרבות, אוכלוסייה זמנית שמתפנה אל השוליים כעבור כמה שנים. עוד תופעה המאפיינת את הליכי ההגירה היא חזרה של תושבים לשכונות העתיקות והמוזנחות קניית הנכסים בהן ושיפוצם תוך יציאה של אוכלוסיות חלשות אל מחוץ למרכז הגלעין בשל עלייה במחירי הקרקע.

3. חיפה:

א. לחיפה ישנם  מספר אזורי תעשייה.

· במפרץ חיפה ובעמק זבולון –
*  אזור תעשייה נרחב נמצא בחוף שמן הסמוך למע"ר – בו נמצא מפעל "שמן", תחנות 
     הכוח, ועוד עשרות מפעלים קטנים

* אזור תעשייה צר לאורך המורדות המזרחיים של הכרמל צמוד לכביש חיפה-נשר. 
    באזור  זה נמצא מפעל  "נשר".

*  אזור תעשייה גדול מדרום לקריית חיים- מפעלים כימיים ופטרוכימיים ותעשייה קלה.

*  אזור בתי הזיקוק ממערב לקריית אתא.

· בחוף הכרמל, מצפון לטירת הכרמל -   אזור תעשייה "קריית המדע" – מפעלי היי-טק.
· בעיר התחתית  - מתקני הנמל,  בתי מלאכה זעירה, ממגורות "דגון"

ב. שיקולי מיקום
שיקולים כלליים שהפכו את חיפה ל"עיר התעשייה":

· אזור התעשייה הראשון היה סמוך לנמל המים העמוק היחיד במדינה – קרבה לנמל יבוא חומרי גלם ויצוא התוצרת.
· סמיכות למסילת הברזל שחיברה את חיפה לעזה ולמצרים, לבירות  ולחומס במסילה סטנדרטית.  בתי המלאכה של הרכבת העסיקו כ- 2000 עובדים  וזה היה מפעל התעשייה    הגדול ביותר בא"י .
· צינור הנפט שהונח משדות הנפט בעירק  לחיפה ב- 1936 גרם להקמת בתי זיקוק.
· חיפה התפתחה לעיר השלישית בגודלה בארץ ומהווה מקור כוח אדם למפעלים   
ושוק צרכנים לא מבוטל בעיקר לתעשיות המזון.
שיקולים בבחירת האיתור של אזורי התעשייה:

· בין נמל חיפה  לנחל קישון היו ביצות, שנקנו ע"י הקק"ל, שקבעה כאן אזור תעשייה. אחרי 'קום המדינה  המשיל אזור התעשייה להתפתח ולמשוך תעשיות חדשות.
· באזור זה היו עתודות קרקע רבות.
· האזור מישורי ונוח לתחבורה.
ג.  זיהום אויר:  בעיקר גופרית דו חמצנית שמקורה  בתחנות הכוח ובמפעלים כימיים
      אבק שמקורו במפעל הדשנים ובמפעל "נשר" והמחצבות.

     ההשפעה על העיר ניכרת בכל האזורים ומגיעה לטבעון, למעלה הכרמל כמו שכונות אחוזה,   
     נווה שאנן וכו'.  דווקא אזור הקריות הצפוני אינו סובל מזיהום אויר.

    זיהום מים ונחלים: שפכי תעשייה המכילים מזהמים זורמים ע"פ המפה לנחל קישון ומקורם  
    מבתי הזיקוק, חיפה כימיקלים ועוד. הזרמת השפכים גרמה לזיהום חמור בנחל, דבר המונע        
    מתושבי חיפה להנות ממנו...

   השפכים המוזרמים לים במפרץ חיפה מטופלים ברובם טיפול כחמי או ביולוגי.

בשנים האחרונות, עקב פיקוח צמוד של איגוד ערים חיפה, פוחת זיהום שפכי תעשייה,   
והזרמת   שפכים לא מטופלים אסורה בהחלט.  האכיפה כיום נעשית  ברצינות...

4. א. גורמי מיקום :

אשדוד -

- עיר לחוף ים שהוקמה על שטח פתוח רב וזול בין עזה לת"א הצפופות.

- עיר המהווה מרכז אזורי לחבל לכיש.

- ממוקמת על צומת דרכים יבשתית על ציר צפון – דרום ומזרחה לכיוון ירושלים.

- ממוקמת על שרידי עיר הסטורית בעלת אותו שם מתקופת הפלישתים.

- תוצר של הכוונה ממשלתית כחלק ממדיניות פיזור אוכלוסין. הכוונה זו באה לידי ביטוי  
  בתמריצים כלכליים, שיפור תשתיות ונגישות והקמת הנמל כמרכז העורף החקלאי והמחצבים  
 של המרכז ודרום הארץ וכמייצר הזדמנויות תעסוקתיות.

אילת –
-  עיר לחוף הים האדום המהווה העיר הדרומית ביותר בישראל.

-  ממוקמת במיקום אסטרטגי חשוב במפגש הגבולות בין ישראל, ירדן ומצריים.

- מהווה שער דרומי לישראל מכיוון אפריקה ודרום מזרח אסיה.

- ממוקמת על צומת דרכים ציר הערבה המתחבר עם המעבר מחצי האי סיני לחצי האי ערב.

- מאופיינת באקלים חם ויבש המתאים לתיירות כל השנה וניחנת בנוף מדברי לצד חופי ים 
      פתוחים.

טבריה –
- עיר המהווה את אחת מארבע הערים המקודשות ליהדות וכמקום מקודש גם לנצרות.

- נמצאת על גדות מקור המים הגדול בישראל.

- ממוקמת על צומת דרכים בין הגדה המערבית, עמקי הירדן והגזה המזרחית.

- מיקום אסטרטגי הצופה על הכינרת.

ב. מאפיינים דומים :

- מיקומן לחוף הים מהווה מקור כלכלה מרכזי – אשדוד – נמל, אילת – נמל ותיירות, 
       טבריה  – תיירות, דייג  ומתקני המים באזור.

- ממוקמות על צמתי תחבורה היסטוריים ראשיים – ערים אלה התפתחו כולן כבר בהיסטוריה  
     (אילת כאום רשרש) ופיתוחן התאפשר הודות למיקומן האסטרטגי.

- ערי שוליים, מרוחקות ממרכזי הכלכלה והשלטון (אשדוד עד לאחרונה הייתה גם כן מחוץ  
    למעגל) שהתפתחו הודות לייחוד במיקומן על החוף, המאפיינים הגיאוגרפיים שסביב להם  
    ולעידוד הממשלתי.

ג. השוני בתפקודן ובמעמד הלאומי :

תפקוד שלוש הערים במערך הלאומי שונה – אשדוד – עיר נמל, טבריה – מקור תיירות פנים ודת, אילת -  מקור תיירות חוץ וטבע. אשדוד גדלה מאוד בשנים האחרונות הודות לנמל ולתעשייה סביבו, הודות לקרבתה היחסית למרכז הכלכלה והשלטון (הגלעין) ולעלייה הרבה שהיא קלטה. טבריה נשארה עיר בינונית לאורך שנים רבות היות ואינה מהווה מרכז תעשיות ו/או שירותים. אילת מהווה עיר נופש בגודל בינוני המאגדת בעיקר אוכלוסייה זמנית המגיעה לנפוש או עבוד בה  לתקופה זמנית ועל כן צמיחתה לאורך השנים מוגבלת ומעמדה אינו משתנה.

ב.  שימושי קרקע בעיר

5. התפתחות שימושי הקרקע בחיפה

בחיפה בולטת מאוד ההשפעה של המבנה הטופוגרפי על תפרוסת שימושי הקרקע בעיר.

התפתחות המסחר והשרותים – המע"ר הוותיק נמצא בעיר התחתית סמוך לנמל . הפעילות במע"ר זה פחתה עקב ירידה בחשיבותו של נמל חיפה (לאחר הקמתו של נמל אשדוד המצליח יותר).

מע"ר נרחב ופעיל יותר נמצא באזור הדר הכרמל שבמורדות הכרמל, והוא משמש מרכז מסחר ובידור ובו מוסדות ציבור כמו בית המשפט ובנין העירייה וכן משרדים רבים.

מע"ר חדש, שלישי, מתפתח לאורך הכביש המחבר בין חיפה לקריות ויש בו קניונים רבים (לדוגמא קניון לב-המפרץ), אולמות אירועים, פאבים ומועדונים ובמהלך היום הוא משמש לתעשייה קלה. יתרונותיו הם בנגישות הנוחה אליו – כביש ראשי המחבר אותו עם הקריות מצפון, עם חיפה מדרום וממערב ועם אזורים דרומיים יותר ממזרח. בנוסף, שפע של מקומות חנייה וריחוק מאזורי מגורים.

התפתחות התעשייה – תעשייה כבדה ומזהמת, מפעלים פטרוכימיים על שטח מישורי מצוד לבתי הזיקוק ובקרבה לנמל המשמש לייבוא מזוט כחומר גלם ,מפעלי "חיפה כימיקלים" ובתי הזיקוק בקרבת הנמל על קרקע מישורית נוחה לבנייה. כל אלה יוצרים מפגעים סביבתיים כמו זיהום אויר וגזים רעילים אשר הופכים למפגע סביבתי ובטיחותי בשל קרבתם לאזורי מגורים ואשר מזהמים את נחל הקישון וחוף הים בחומרים מסרטנים.

התפתחות המגורים – ככל שעולים בגובה הטופוגרפי כך רמת המגורים גבוהה יותר. בעיר התחתית מגורים ברמה נמוכה ושכונות בתהליכי שיקום או שיש בהן תהליך הסבת מבני מגורים למשרדים. במורדות הכרמל – בהדר הכרמל, עם התפתחותו של המע"ר חלה ירידה במחיר הדירות, אוכלוסייה צעירה נטשה את האזור ובתי מגורים הפכו למרכזי מסחר ולמשרדים. בחלק הגבוה ביותר בכרמל – הכרמל יש אזורי מגורים ברמה גבוהה כולל בתים צמודי קרקע, אין רצף בנייה עקב הפרעה טופוגרפית ובין שורות הבתים, על השלוחות ההרריות, יש ואדיות ללא בנייה המשמשים שטחים פתוחים וריאות ירוקות.

התפתחות התיירות – תיירות ובתי מלון, בעיקר במרומי הכרמל בשל נוחות אקלימית, קרבה למרכזי בילוי וקניות ברמה גבוהה, נוף יפה ואויר נקי יותר.

התפתחות מתקני התחבורה – מתקני התחבורה הקיימים בעיר הם : כבישים, מסילת ברזל, שדה-תעופה, רכבת תחתית – "כרמלית" שנועדה לחבר בין העיר התחתית למעלה הכרמל.

ישנם כבישים רבים תלולים ומפותלים המושפעים מהמבנה הטופוגרפי ההררי ומערכות תחבורה רבות ומגוונות נמצאות בעיר בשל פעילות כלכלית רבה ומפותחת בעיר ובשל היותה של העיר חיפה העיר הראשית במטרופולין.


7. א. הגורמים המסייעים להתפתחות העיר אילת הם :
1) קרבה לנמל ותחבורה ימית – גישה ימית נוחה אל מזרח ודרום-אפריקה וגם

לדרום-אסיה והמזרח-הרחוק אשר מהווה תשתית לפיתוח הנמל כבסיס כלכלי נוסף של

העיר.

2) אקלים המסייע לפיתוח התיירות – במפרץ אילת האקלים חם ויבש, רוב ימות השנה הם

ימים חמים עם שמש והנוף שבסביבתה הוא נוף מדברי פראי וכל אלה מהווים מוקד

משיכה לתיירות.

הגורמים המגבילים את התפתחות העיר אילת הם :

1) אקלים קשה – תנאי אקלים המגבילים את ההתיישבות והמגורים בעיר ובסביבתה,

טמפרטורות גבוהות, יובש, רוחות צפוניות חזקות ורוחות דרומיות חמות ויבשות

ומיעוט משקעים. בנוסף על אלה, שיטפונות החורף בנחלי הנגב והערבה גורמים לניתוק

קשרי התחבורה היבשתית לעיר וממנה.

2) מרחק ממרכז הארץ – העיר מרוחקת מאד ממרכזי הפעילות הכלכלית והחברתית של

המדינה, דבר אשר מגביל את פיתוח השירותים, את הזדמנויות התעסוקה ואת הקשרים

החברתיים עם יתר חלקי הארץ.

ב. על-פי עיון בנספח שימושי קרקע של אילת אנו מבחינים במספר שימושי קרקע והם :
1) תיירות ובתי-מלון – ממוקמים בשני אזורים נפרדים, האחד בצפון מפרץ אילת בסמוך

לחוף המפרץ והמרינה, על רצועת קרקע מישורית. השני, מדרום לנמל על הרצועה

הצרה שבין הרי אילת למפרץ, בחלקו המערבי.

2) מתקני נמל אילת – ממוקמים על רצועת קרקע מישורית צרה לאורך החוף המערבי של

מפרץ אילת ובינו לבין הרי אילת.

הנמל מרוחק כחמישה ק"מ מאזור בתי-המלון שבחוף הצפוני וכ-10 ק"מ מגבול

מצרים-ישראל שמדרום למתקנים.

3) אזורי המגורים – ממוקמים בצורת מניפה על הגבעות ממערב ומצפון-מערב למפרץ

למרגלות ערי אילת והם מופרדים מבתי המלון ע"י אזורי תחבורה ומיקומם נבחר כדי

לאפשר את פיתוח אזורי המלונות ושדה התעופה בסמוך לרצועת החוף.

4) אזורי תעשייה – ממוקמים מצפון לאזור בתי המלון והצפון העיר אילת.

ממוקמים בסמוך לכביש היחיד המחבר את אילת צפונה ליתר חלקי הארץ.

ג. גיאוגרפיה רגיונלית

9.  א. ארבעה שימושי קרקע בשרון:

· חקלאות  -  ביו 25%-45% משטח השרון מנוצלים לחקלאות. ירקות, פרדסים, מדגה ועוד.
· אנרגיה – ישנן שתי תחנות כוח גדולות – בת"א ובחדרה.
· תעשייה – אזורי תעשייה בערים (נתניה, פ"ת) ומחוצה להן (פארק תעשיות קיסריה)- תעשייה כימית וצבאית, תעשיות עיבוד מזון, תעשיות היי-טק וכו'.
· תיירות ונופש – שמורות טבע, חופי רחצה, בתי מלון
· מגורים: יישובים עירוניים, קיבוצים, מושבים.
ב.  ישנה תחרות בין שמורות הטבע לבין שטחי מגורים ובניית ערים ואזורי וילות.   שמורת

     טבע  אמורה להשאיר שטח עם כמה שפחות התערבות של האדם ועם מינימום פגיעה בנוף.
     שטחי מגורים מחייבים פריצת דרכים, הקמת מבנים, פגיעה בצומח ובבע"ח ע"י  
     כלי רכב כבדים, ועוד. מאידך עקב גידול האוכלוסייה יש צורך להגדיל את היישובים ומלאי 
    הקרקע הפנויה הולך ואוזל ולכן השימושים הרגישים כגון שמורות טבע ושטחים חקלאיים 
   נפגעים.

  ישנה תחרות בין שמורות הטבע לבין אזורי תעשייה. אזורי תעשייה הינם ההפך הגמור 
  של שמורת טבע. גם כאן כמו בשטחי אימונים יש צורך בהריסת הנוף על מנת להקים 
  מבנים, דרכים מחסנים וכו' וזאת על שטח גדול. נוסף לכך אזורי תעשייה יוצרים  
  מטרדים הפוגעים בסובב הטבעי: זיהום אויר ,שפכים הפוגעים בנחלים ובמי התהום, 
  פסולת מוצקה, חומרים מסוכנים .
  אלו רק דוגמאות לתחרות על שימושי קרקע – ישנה תחרות בין מגורים לחקלאות, תחנות 
 כוח ותיירות ועוד ועוד...

ג. דוגמה לשימוש קרקע ולבעיות שיוצר מיקומו: תחנות כוח:

תחנת הכוח התרמיות שוכנות לאורך החוף בקרבת יישובים עירוניים צפופים. הם יוצרים  
      בעיות סביבתיות:

· זיהום אויר לאוכלוסיה מסביב .
· זיהום תרמי למי הים – פגיעה בדגה.
· תפיסת חופים ומניעת  נופש והרחבת המלונאות.
· פגיעה נופית.

10. עמק יזרעאל
בתמונה נראים מקווי מים – ביצות – בעמק יזרעאל ונראית גם צמחיית ביצות.

הסיבות להתהוות הביצות:

· אגן היקוות נרחב המהווה את אחת הסיבות לשיטפונות התכופים של נחל קישון,
· קרקע סחף כבדה המונעת חלחול קל של המים.
· שיפוע מתון מאד המקשה על זרימת המים וניקוזם.
הקשיים בהקמת ההתיישבות:

· הביצות היקשו על המעבר ועל ההתיישבות בעמק .
· מי הביצות שימשו מקור לקדחת והבריחו הרבה מתיישבים פוטנציאלים.
· מי השתייה המזוהמים הפיצו טיפוס .
על מנת להתיישב ולפתח חקלאות רוכזו כוחות עבודה גדולים לשם ייבוש הביצות והכשרת הקרקעות. במהלך השנים, ובמיוחד בשנים 1980-1950נחפרו כ- 200 ק"מ של תעלות ניקוז, שיצרו רשת ניקוז בסיסית למערב העמק. כ- 40,000 דונם טופלו בדרך זו או אחרת, כשבתחילה טופלו השטחים המיועדים להצפות ביצתיות. בתחילת 1966 הוקמה רשת ניקוז בכ- 16,000 דונם, המיועדים לזריעת תבואות ולפרדסים. רשת ניקוז זו הותקנה בעומק של 90 ס"מ כדי למנוע נזק לתבואות החורף ולאפשר עיבוד וזריעה אביביים.

ענפי כלכלה הנראים בתמונות:

· חקלאות שדה -

כותנה – בעמק יזרעאל שטחים פוריים  ונרחבים באזור  עשיר במים להשקייה, בעיקר  
      כתוצאה מאיגום ומטיהור. קל להשתמש במיכון.

חיטה – גידול בעל , בשטחים נרחבים שאפשר לעבוד בהם במיכון. בדר"כ  הקיבוצים הם  
      שמגדלים את החיטה.

· בריכות דגים - באזורים שמי התהום קרובים לפני השטח, או שהשטח  הינו בעל קשיי ניקוז מנצלים את התנאים הטבעיים ולא נלחמים בהם. באזורים אלו הקימו בריכות דגים, שתכולתן בעיקר מים מליחים שאינם ראויים להשקייה ולשתייה.

5. גיאוגרפיה כלכלית – חקלאות

11. התעשייה בישראל:

1. בישראל חסרים משאבי טבע, החיוניים לפיתוח התעשייתי כמו מקורות אנרגיה ומחצבים מתכתיים. כמו-כן יש לה אופי הררי, ושוררים בה תנאים אקלימיים בעיתיים (מחסור במים). בנוסף לכך קווי החוף הישרים מקשים את הקמתם של נמלי ים (נמלי הים הם גורם רב חשיבות כשמדובר בפיתוח אזורי תעשייה).

2. הגורמים שסייעו לפתח תעשיות בישראל הם גורמים כלכליים-אנושיים וגורמים חברתיים-פוליטיים. יש בארץ כוח אדם מעולה ומוסדות טכנולוגיים מהטובים בעולם, ביניהם הטכניון ומכון ויצמן. בזכות כוח האדם הוקמו תעשיות מודרניות גדולות, המוצרים נחשבים לאיכותיים והם מיועדים לשוק המקומי ואף לייצוא. התעשיות הצבאיות (כמו התעשייה האווירית) סייעו רבות לפיתוח התעשיות (בעיקר לגבי תעשיות העילית והתעשיות הכימיות). לישראל הון ציבורי ממשלתי והון שמוזרם ממקורות חיצוניים (כספי השילומים מגרמניה וכספי הסיוע האמריקאי), שמסייע לפתח תעשייה. כמו-כן ישראל השכילה לפתח קשרים כלכליים עם מדינות אחרות בעולם. בפריפריות הוקמו תעשיות כדי לחזק את האוכלוסיות המקומיות ולהביא לפיזור האוכלוסייה. הביקוש למוצרי תעשייה הולך וגדל, משום שמספר תושבי המדינה גדל וכן עולה רמת החיים.
3. שלושה אזורי תעשייה וגורמי מיקום: 1. מפעלי ים המלח- התעשיות הכימיות הוקמו בדרום הימה, בקרבה לאזורי ההפקה של המלחים. 2. גוש דן- תעשיות צריכה כמו הנעלה, ריהוט, ביגוד ומזון- לתעשיות אלה זיקה לשוק הקונים הגדול. 3. אזור חיפה עכו- תעשיות כבדות כמו בתי זיקוק, מלט, תעשיות מתכת ותחנת חשמל, מתבססות על כח עבודה מקצועי ומיומן מאוד ועל נמל שדרכו אפשר לייבא את חומרי הגלם החסרים ולייצא את המוצרים המוגמרים.
13. ענף הדרים:

1. ההסברים לירידה בייצוא ההדרים: 1. ייבוש פרדסים בשל צמצום מכסות המים ושינוי ייעוד הקרקע למטרות נדל"ן. 2. אבדן השווקים האירופיים בשל תחרות עם מדינות כמו מרוקו וספרד (הן קרובות יותר לאירופה, ולכן עליות ההובלה נמוכות יותר) ובשל קשיים פנימיים (מחסור בעובדים והשבתת נמלי ייצוא).

      ההסברים לגידול בייצוא הפרחים: 1. רווחיות גבוהה- ביקוש לפרחים איכותיים במדינות    
      מערב אירופה שם מצוי שוק קונים גדול, רמת חיים גבוהה וכח קנייה. 2. יעילות ומקצועיות, 
      תוך כדי ניצול תנאים אקלימיים (חורף נוח וחמים מבטיח השגת יבולים מבכירים).

2. הקשיים ודרכי ההתמודדות:

· צמצום דרסטי במכסות המים- התייעלות, תיקון צנרת פגומה, הרחבת השימוש במי קולחין ומעבר לגידולים חסכני מים.
· תחרות קשה עם מדינות שונות- מעבר לגידולים יותר איכותיים.
· מחסור חמור בעובדים מקומיים- ייבוא עובדים זרים.

14.  נתונים על החקלאות בישראל:

1. על פי הטבלה, פחת מספר המועסקים בחקלאות, ואף מסתמנת ירידת מה בהיקף השטח החקלאי המעובד. בתשומות החקלאיות וכן בערך התפוקה החקלאית ניכרת עלייה מרשימה.

2. מספר המועסקים בחקלאות פחת בעיקר בגלל המודרניזציה ובגלל הסבתם של חקלאים לענפי תעסוקה אחרים.השטח החקלאי המעובד הולך ומצטמצם בעיקר כתוצאה מייבוש שטחים וממכירתם, שהרי כך משתנה ייעוד הקרקע (הקמת בתים צמודי קרקע ופיתוח תשתיות). העלייה בתשומות החקלאיות מאפיינת מדינה מודרנית שמספר תושביה גדל, רמת החיים בה עולה, שטחה החקלאי הולך וקטן,גדל בה הביקוש למוצרי איכות, וגדל הביקוש למוצרי בשוקי העולם. התפוקות ליחידות שטח הולכות וגדלות, ואתן גם איכות המוצרים. הסיבה נעוצה בטכנולוגיה המודרנית המאפיינת כל כך את החקלאות הישראלית.
18. גידולים חקלאיים לפי אזורים

       א.   הדרים – במרכז – 46%. פרי ההדר הינו גידול סובטרופי שאינו סובל קור. אזור השרון הוא האזור ה"מקורי" של גידול ההדרים. התנאים הפיסיים המתאימים: אקלים נוח  - כמעט ללא לילות קרה, מקורת מים זמינים גם בקיץ (מי תהום), קרקע פוריה  ומישורית.
התפתחות הענף בימי הברון רוטשילד,עוד לפני מלחמת העולם הראשונה, כשמניע היה פיתוח חקלאות לשיווק והפחתת התלות בגידולי שדה בלבד.

ירקות: באזור ירושלים והדרום– 50%. ירקות ניתן לגדל באזורים רבים ובאקלימים מגוונים, אך לא באזור קר מדי. הירקות זקוקים לאדמה פורייה ולכן הירקות גדלים בעמקים ובמישור החוף, אך חלק הארי גדל בחממות בדרום: בחבל עזה, בצפון הנגב ובערבה, וכן בבקעת הירדן.   עובדה זו מאפשרת לגדל ירקות גם בחורף ולייצאם לארצות קרות.

פירות אחרים: במחוז הצפון: - 70%. "פירות אחרים" הם:  פירות נשירים כתפוחים, אגסים, וכדומה, הזקוקים למנת צינון בעת גידולם ולחום בהבשלה ולכן מתאימים להרי הגליל ולגולן.  בננות גידול סובטרופי הזקוקים לשפע מים ולחום ולכן גדלים בחף הכרמל החמים  ובבקעת הירדן. זיתים, שאינם רגישים לאדמה גירנית ולכן גדלים בגליל התחתון (וביו"ש אצל מגדלים לא יהודיים)

   ב. ענף ההדרים היה הענף החקלאי העיקרי של מדינת ישראל לפני קום המדינה ובשני 
    העשורים הראשונים. חלקו ביצוא היה עיקרי עד שנות ה – 90.

    אולם במשל השנים קטן מאד חלקו של ענף ההדרים הן מבחינת היקף השטחים 
    החקלאיים והן מבחינת חלקו ביצוא.

   הסיבות:

· צמצום מכסות המים
· עיור שהביא להפשרת קרקעות רבות לבנייה.
· תחרות מצד מדינות ים תיכוניות אירופאיות כגון ספרד  ופורטוגל.
· מחסור בכוח אדם זול. גם בהיבט זה ישנה תחרות מצד מדינות ים תיכוניות דרומיות.
ג.   פרחים: באזור הדרום וירושלים – 39%.  חלק גדול של הענף גדל בחממות בצפון הנגב, 
       בערבה, ובבקעת הירדן – עקב תנאי אקלים מתאימים – חום גם בחורף, יש אפשרות  
       לגדלם  ולשווקם גם בחורף לאירופה הקרה  .

      ענף הפרחים החל להתפתח בסוף בשנות השישים וכבר בשנות ה – 70 החל להיות ענף  
      ביצוא  וחלקו עלה משנה לשנה. כיום ענף הפרחים הוא הענף השלישי בחשיבותו  
      מבחינת   ההיקף  הכספי.

      הסיבות: ההתפתחות הטכנולוגית בתחום ההשקייה, פיתוח החממות ופיתוחים 
      טכנולוגיים כגון פיתוח זנים מגוונים ועמידים בפני מחלות, הביאו לכך שהיבולים 
      גבוהים ועונת הגידול מתפרסת על פני כל השנה

19.  שר התיירות צריך לשקול את היתרונות של כל חוף כאתר תיירות מחד ומאידך עליו לקחת   בחשבון את התחרות על שימושי הקרקע ועל הנזק שענף התיירול עלול לגרום לשימושי קרקע אחרים.

א. יתרונות וחסרונות בפיתוח תיירות בכל אחד מן החופים:

	נגד פיתוח
	בעד פיתוח
	חופים

	*התפתחות התיירות באילת גוזלת שטח רב ומגבילה את התפתחות הנמל.
*גורמת להגדלת שדה התעופה היוצר מטרדים.
*פיתוח נוסף ייתכן שיהיה למעמסה על העיר וייפגע פוגעת בשלוות התושבים .

*פגיעה באקולוגיה של מפרץ אילת.
	*אקלים חמים בחורף – תיירות חורף מהארץ ומחו"ל (מט"ח).
*אזור הנחשב "אקזוטי"  ומושך צעירים ומבוגרים כאחד כל השנה. (פיתוח העיר אילת)
*מהווה מרכז לתיירות מדברית בנגב ובסיני- נופים ייחודיים, צלילה.
	מפרץ אילת

	* פגיעה באיכות מאגר המים העיקרי של ישראל.

* פיתוח  התיירות-בניית מלונות – מגביל פיתוח מגורים מסביב לאגם.
	*קרובה יחסית למרכזי אוכלוסייה – מושכת אוכלוסייה רבה בקיץ.
*קרובה למרכזי תיירות  בצפון.
*מרכז לתיירות דתית-נוצרית
*התחרות עם שימושי קרקע אחרים – מועטה
	חופי הכנרת

	* קיימת תחרות רבה עם שימושי קרקע אחרים: שטחי אימונים, תעשייה, תחנות כוח, בנייה למגורים.

* פגיעה בשמורות טבע ובאקולוגיה של החופים.


	* רוב האוכלוסייה – 70%- שוכנת סמוך לחופים אלו והם זקוקים לחופי הים לקיט.

* יש תחרות רבה בחופי הים התיכון במדינות שכנות ויש צורך להשקיע על מנת למשוך תיירים מחו"ל.
	חופי הים התיכון

	*התיירות עלולה להפריע לניצול אוצרות ים המלח החשובים מאד לכלכלת ישראל.


	*תיירות מרפא ייחודית בעולם.

* משיכה של תיירות חו"ל רבה – מט"ח.

*מרכז לתיירות מדברית במדבר יהודה.

*מתאים לתיירות חורף
	חופי ים המלח


על שר התיירות להפנות משאבים לכל החופים:

לחופי ים המלח ואילת יש להקצות משאבים לפיתוח: דרכים, בתי מלון, אטרקציות ואתרי תיירות וכו' מכיוון שהם בשולי המדינה וענף התיירות יסייע לפיתוחם.

לחופי הכנרת והים התיכון – פיתוח אתרי תיירות נעשה וייעשה ע"י יזמים פרטיים עקב הביקוש הרב והאוכלוסייה הרבה. יש להקצות משאבים לשמירה על הטבע ולמניעת נזקים לסובב.

ב. השלמה או תחרות:

בדר"כ החופים מהווים השלמה ולא תיירות:

· הם מרוחקים זה מזה.
· גורמי המשיכה שלהם שונים וחלקם ייחודיים.
· לחלקם עונות השיא אינן חופפות.
· חופי הים אינם אתר יחיד אלא משתלבים בחבלי נוף ואתרים נוספים.
ייתכן שניתן לראות את חופי הכנרת וחופי צפון הארץ בים התיכון כחופים מתחרים עקב הקרבה היחסית ביניהם והעובדה ששניהם הינם חופי רחצה בקיץ.
ה. תחבורה

20. נתב"ג 2000:

1. הפרויקט שעלותו כ- 2.5 מיליארד ₪ , והוא נחשב לפרויקט התשתיות הגדול ביותר במדינה, נועד לשדרג את נמל התעופה בלוד ולהכשירו לקראת הפעילות הכלכלית-תיירותית המסתמנת בעתיד. כיום נותן נמל התעופה מענה לשמונה מיליון נוסעים בשנה, ואחרי סיום הפרויקט יגדל המספר לשנים עשר מיליון נוסעים (עם שאר המשתמשים בנתב"ג, יפקדו את נמל התעופה כ- 20 מיליון בני אדם בשנה).  יהיה צורך לשדרג את מסלולי הנחיתה וההמראה, יוקמו מבנים ביניהם מחסנים, האנגרים (מתקני אחסון גדולים למטוסים), בתי מלאכה, וטרמינל חדש (ממנו יתפרסו שרוולים שדרכם יגיעו הנוסעים עד לפתחי המטוסים). ישודרגו המבנים לאלה הממתינים לבואם של הנוסעים וכן המבנה שבו דלפקי חברות התעופה. יוקמו גנים (ביניהם גן "שבעת המינים"), מגרשי חניה גדולים יותר, תחנת כוח עצמאית ומערכת למחזור מים אשר ישרתו רק את נמל התעופה. תוקם גם מערכת של תחבורה ציבורית יעילה רכבות מהירות) שתקשר בין נמל התעופה לבין הערים הגדולות (תל-אביב וירושלים), ויושם דגש על היבטים בטיחותיים-ביטחוניים-אקולוגיים.
2. טוענים שבגלל הפרויקט יהיו יותר מטרדים אקולוגיים (רעש וזיהום אוויר), תגבר הרגישות הביטחונית והבטיחותית באזור שהוא המאוכלס ביותר במדינה, ומרכז הארץ (הגלעין) יועדף ויוחזק על-חשבון הפריפריה.
3. האזור הנבחר הוא נבטים. יתרונותיו: 1. פיתוח הדרום- תעסוקה, תיירות, ניצול משאבי הטבע. 2. הפחתת העומס הכבד מעל נתב"ג (הן מבחינה אקולוגית והן מבחינה בטיחותית). החסרונות: 1. הצורך בהפקעת קרקעות מהבדווים עלול להוביל לתסיסה חברתית לאומנית. 2. צמצום שטחי האימונים של מטוסי חיל האוויר.
21. רשת הדרכים הארצית:

1. המבנה הטופוגרפי האורכי של ישראל הכתיב במידה רבה את תפרוסת הדרכים. כך היה בעת העתיקה כאשר "דרך הים" עברה לאורך מישור החוף, ו"דרך המלך" עברה על גב (במת) ההר. עד אמצע המאה ה-19 כמעט לא התפתחה בארצנו רשת דרכים, והיו אלה התורכים, שמשיקולים דתיים (עלייה לרגל לבני שלוש הדתות העיקריות) החלו לפתח מערכת דרכים, לדוגמה: מסילת הברזל שחיברה בין ירושלים לנמל יפו, והדרך המחברת בין נצרת-שכם-ירושלים-חברון. הבריטים פיתחו והרחיבו את מערכת הכבישים בעיקר משיקולים כלכליים-צבאיים. לדוגמה, מנמל חיפה נסלל כביש העובר דרך ג'נין לאירביד ומשם לשדות הנפט שברוטבה (שבמערב עיראק), לאורך מישור החוף נסללו כבישים כדי להעביר את פרי ההדר לנמל חיפה, כבישי הצפון נסללו במסגרת ההכנות של בריטניה לפלוש לסוריה, ונסללו כבישים המקשרים בין ישובים ערביים. כך הכביש חיפה-ג'נין-שכם-ירושלים-חברון-באר שבע-עזה. עם תום המנדט הבריטי היו בישראל כ-1600 ק"מ של כבישים.
עם הכרזת העצמאות וההחלטה על הגבולות, התקצרו מאוד כבישי הרוחב בשל "המותניים הצרים" של המדינה.

2. השינויים העיקריים:
· תפרוסת הכבישים התרחבה מאוד- כיום יש בארץ כ- 16 אלף ק"מ של כבישים. הסיבות קשורות, כמובן, לגידול במספר התושבים, לעלייה ברמת החיים ולהקמת יישובים בפריפריה (נגב, ערבה וגליל). כך למשל:
· נסללו כבישים בנגב- משיקולים כלכליים (ניצול משאבי הטבע ופיתוח התיירות).
· נסללו כבישים משיקולים צבאיים-ביטחוניים- הנעת כוחות והבטחת הגבולות ופעילות צבאית שגרתית.
· נסללו כבישים משיקולים אידיאולוגיים- כיבוש השממה ו- "ייהוד הגליל".
· צפיפות גבוהה של כבישים בגוש דן- אזור מאוכלס בצפיפות עם  בו מוקדי כלכלה גדולים ("גלעין").
3. הבעיות:

· פקקי התנועה ("תחבורה נחנקת") במרבית הערים- כדי להקטין את הגודש התחבורתי, הנגרם בשל שימוש נרחב בכלי רכב פרטיים, יש לסלול כבישים העוקפים את הערים הגדולות, לשפר ולפתח את התחבורה הציבורית (נתצ"ים, רכבת עירונית קלה) ולהקים מגרשי חנייה  גדולים בשולי העיר (שיטת "חנה וסע").
· רמתם של הכבישים ירודה.
· יש להשקיע הון עתק בשדרוג הכבישים הקיימים (למשל כביש הערבה). ההשקעה הנדרשת מועכרת בשלושה מיליארד ₪ מדי שנה (במשך עשר שנים רצופות). ראוי לעבור לטכניקות סלילה מודרניות (כמו סלילת כבישי בטון בצירים הבין-עירוניים) בשל עלויות תחזוקה נמוכות יותר.

ו. איכות הסביבה בארץ
25:

1. השפד"ן הוא מפעל מים שנועד לקלוט את מי הביוב של ערי גוש דן, לטפל בהם ולהפוך אותם למי קולחין להשקיה. 
רמת חובב היא אתר מרכזי שמטרתו לקלוט פסולת כימית ולטפל בה.
 נתב"ג הוא נמל התעופה הבין-לאומי (היחידי) של ישראל. כביש "חוצה ישראל" נועד לקשר בין דרום הארץ לצפונה.

2. השפד"ן ממוקם באזור החולות שבמערב ראשון לציון, קרוב לתל-אביב, לכיוון דרום המדינה, לשם מועברים מי הקולחין למטרות השקיה. האתר הוא על שטח חולי פנוי (החדרת המים ושאיבתם כמים מושבים). 
רמת חובב ממוקמת מדרום לבאר-שבע. האתר ממוקם על שטח נרחב, פנוי ודליל אוכלוסייה (היבטים בטיחותיים) ובקרבה לתעשיות הכימיות הרבות שבדרום המדינה. 
נמל התעופה בן גוריון ממוקם בשפלת לוד, באזור שבו תנאי האיתור טובים (אקלים נוח, פני שטח מישורים), וכך גם תנאי המיקום (בין תל-אביב לירושלים, בצמוד לכביש מס' 1, בקרבה למרכזים הכלכליים של גוש דן).
3. הביקורת לגבי השפד"ן היא שהוא קרוב מדי לעיר ראשון לציון, ההולכת וצומחת במהירות. לעיתים מורגשת צחנה באוויר. 
      הביקורת על מיקום רמת חובב היא הזיהום הסביבתי (ריחות קשים וחדירת חומרי פסולת  
      כימיים לתוך מי תהום). 

      הבעיות במיקום נתב"ג הן הקרבה היתרה והבעייתית לערי גוש דן  מבחינה אקולוגית (רעשים 
     זיהום אוויר), בטיחותית וביטחונית.

26: מקורות אנרגיה
1. מקורות אנרגיה: 1. פחם הוא מקור אנרגיה עיקרי, וחלקו בייצור החשמל מגיע לכ- 75% (מכלל ייצור של כ- 9700 מגהוואט). הפחם משמש חומר גלם חשוב בתעשייה הכימית. 2. נפט (מזוט) משמש לייצור חשמל וכחומר גלם עיקרי בתעשייה הפטרו-כימית (בתי זיקוק). 3. גז טבעי משמש לייצור חשמל (בהיקפים הולכים וגדלים) וכן לשימוש ביתי.

2. תחנות הכוח ממוקמות לאורך מישור החוף כדי לאפשר שינוע מהיר ויעיל של מקורות האנרגיה המיובאים, כדי להיות בסמיכות למוקדי הצריכה הגדולים הממוקמים לאורך מישור החוף, וכדי להיות בקרבה לים, שכן כך מובטחים מים זמינים לקירור הטורבינות.
3. המפגע העיקרי הסביבתי שתחנות הכוח אחראיות לו הוא זיהום האוויר בדו תחמוצת הפחמן. שתי דרכי התמודדות הן התקנת פילטרים בארובות והגבהתן והרחבת השימוש במקורות אנרגיה "ידידותיים" יותר לסביבה כמו גז, רוח ושמש.
27. מפרץ חיפה:
1. זיהום אוויר באזור מפרץ חיפה הוא בגלל גזים (בעיקר גופרית דו-חמצנית) הנפלטים ממפעלי התעשייה הרבים שלאורך חופי המפרץ כמו בתי הזיקוק, בית חרושת "שמן", מפעל "חיפה כימיקלים" ועוד; בגלל אבק הנפלט מהמחצבות וממפעל המלט "נשר"; ובגלל ריחות קשים הנפלטים ממפעלים כמו "פרוטרום" ומחוות הגז שבאזור.

2. זיהום נחל הקישון הוא בגלל שפכים חקלאיים (בעיקר דשנים) הנשפכים בעיקר בחלק העליון של הנחל; בגלל שפכים תעשייתיים החודרים לנחל בחלקו התיכון; ובגלל שפכים הנשפכים במורד הנחל ממעגן הדייג ומהנמל הימי. בנוסף לכך בעתיד יוקמו מעל לנחל מחלפים במסגרת פרויקט "חוצה ישראל". לדעת רבים, עלול הנחל להזדהם על-ידי שפכים שמקורם מכלי הרכב הרבים שייסעו בכביש.
3. נזקים: 1. ריחות לא נעימים, צמחייה דלה ומיעוט בעלי חיים שעדיין נותרו לאורך אפיק הנחל- כל אלה מקטינים את הסיכוי להפוך את הנחל ל"ריאה ירוקה" עבור תושבי מטרופולין חיפה. (יש הסוברים שאין צורך לשקם את הנחל, משום שהכרמל הוא ה"ריאה הירוקה" של האזור. 2. ניצול מימי הנהר למטרות השקיה הוא מוגבל מאוד. 3. השפכים הזורמים בנחל פוגעים בפרנסתם של הדייגים. 4. השפכים שמזרים נחל הקישון לים התיכון, יכבידו בעתיד הקרוב על פעולתם של מתקני ההתפלה המתוכננים להיבנות באזור.
28. בעיות שקשורות לאיכות הסביבה

א.  זיהום אוויר – הגורמים: תחנות כוח פולטות גופרית דו חמצנית, כלי תחבורה הפולטים פחמן חד חמצני וגודש תחבורתי באזור המרכז. דוגמא: זיהום אוויר גדול יותר באזור ת"א והמרכז (בין אשדוד לחדרה) בגלל ריכוזי אוכלוסייה גדולים, עומס תחבורתי וריכוז תעשיות ותחנות כוח. זיהום נחלים– הגורמים: הזרמת חומרים מזוהמים לנחלים (עופרת, כרום), הזרמת מי ביוב לנחלים וניצול מי המעיינות והנחלים גורמים לכך שכמות המים בנחלים נמוכה וריכוזי המזהמים גבוהים יותר. דוגמא: זיהום נחל הקישון כתוצאה מהטלת שפכים ממפעלים כימיים במפרץ חיפה, חומרי ריסוס, ,דישון ושפכים עירוניים הנשפכים לנחל.  זיהום חופי הים – הגורמים: הטלת שפכים תעשייתים ועירוניים לים, הטלת פסולת מכלי שייט, זיהומי נפט כתוצאה מפריקה וטעינה של מכליות נפט ומתרחצים המזהמים את החופים על ידי השלכת פסולת. דוגמא: זיהום חופי הים התיכון ומפרץ אילת.

ב. פתרונות אפשריים -  מעבר לשימוש בדלקים דלי גופרית למשל גז, בניית ארובות גבוהות, שיפור איכות הדלקים, צמצום והגבלת מספר הנסיעות בתחבורה פרטית, קביעת תקן פליטה מארובות ומכלי רכב, מחזור פסולת, שחזור נוף וחידוש בתי הגידולים לאורך הנחלים, פיתוח "ראות ירוקות", הפסקת הזרמת שפכים, הטלת קנסות על מפעלים ועל רשויות עירוניות, קביעת חוקים ותקנות לשמירה על איכות הסביבה, אכיפת החוקים. הקמת גופים לשמירה על איכות הסביבה כמו המשרד לאיכות הסביבה.
ז. מדרש תמונה

31. נמל אשדוד – מדרש תמונה
· הצורך בנמל מים עמוקים נוסף על חיפה כי רוב האוכלוסייה והפעילות הכלכלית הינה במרכז והיה צורך בהוזלת ההובלה של מטענים כמו פוספטים, הדרים וכו' שנמצאים במרכז ובדרום.
· הצורך בנמל נוסף כי היקף המטענים גדל ונמל חיפה לא עמד בעומס.
· הצורך בפיזור אוכלוסייה וסיוע לחיזוקם של יישובי הסביבה.
ב. חוף אשדוד הינו חוף חולי שלא התאים לבניית נמל. לצורך בנייתו היטו את נחל לכיש, 
     העמיקו את הנמל ע"י חפירה והנו שוברי גלים.

     יש הטוענים שנגרם נזק אקולוגי לאזור.

· הטיית נחל לכיש גרמה הרס החי והצומח בנחל.
· הנמל חוסם את הובלת החול צפונה ע"י זרמי הים.
ג.      מייצאים דרך הנמל : הדרים, אשלג, פוספטים ועוד.

מייבאים – מכוניות , חומרי גלם ועוד.

ח. מאמרים
32. "שינויים בתפיסת המדבר: גישות חדשות לפיתוח הנגב"

א. ניצול משאבי הנגב:

1.  חקלאות: מכיוון שהנגב הינו מדבר המחשבה הראשונה היא שאינו מתאים לענף החקלאות. אולם יתרונות אקלימיים – טמפרטורות גבוהות כל השנה, הביאו להרחבת הענף ולפיתוח החקלאות למרות המגבלות:

· חוסר המים שניתן להתגבר עליו ע"י העברת מים מאזורים  גשומים, יעול ההשקייה – ע"י טפטפות ואיקלום זנים.
· קרקע דלה במינרלים שניתן לדשן אותה ע"י דישון דרך הטפטפות.
· מליחות הקרקע שניתן להתגבר עליה בהשקיה בטפטוף לאזור השורשים ובהתאמת זנים.
כיצד מנוצלים יתרונות הנגב בענף החקלאות?

· גידולי חממות – ניצול האקלים החמים לחקלאות אינטנסיבית בהדליה – גידולים צפופים החוסכים מי השקיה . בנגב ניתן לגדל גידולים גם בחורף עקב הטמפרטורות החמימות. כמו כן ניתן לגדל גם גידולים טרופיים.
· ניצול מי הנגר הזורם לאזורים הנמוכים ואגירה מכוונת ע"י סכרים מאפשרים פיתוח חקלאות באפיקים ובגיאיות.
· גידולי חורף שאינם גדלים במקומות קרים – מאפשרים יצוא ירקות ופירות למדינות קרות במחירים גבוהים.
2.  תעשייה: פיתוח ענפי תעשייה על מנת לספק, בין השאר,  תעסוקה לתושבי הנגב. לצורך כך    
    הקצו אזורים נרחבים לתעשיות ולמפעלים גדולים, שחלקם מבוססים על מחצבים המצויים 
    באזור: פוספטים, אוצרות  ים המלח וכו'. עד כה  התעשייה יצרה תלות של  עם במפעל ויש לכך 
   חסרונות רבים (אבטלה במצבי משבר במפעל, שכר נמוך, העדר גיוון בתעסוקה). לכן יש     
   לאחרונה כוונות לגוון את התעשייה גם ע"י הקמת מפעלים עתירי ידע – דבר שספק אם יצליח 
   עקב העדר צידוק כלכלי והשקעות.

3. תיירות: נעשים מאמצים לפתח את הנגב כמוקד תיירות מדברית המנצלים את האקלים החם 
    בחורף וחופי ים באילת בקיץ.

· אתרי עניין פיסיים: המכתשים, קניונים, ואדיות
· אתרים ארכיאולוגיים: ממשית, מצדה, חק' קדומה – עבדת  ועוד.
· אתרי מרפא: ים המלח, מעיינות חמים בעין בוקק.
· אילת – אלמוגים ואתרי צלילה.
ב. שתי גישות  שעל פיהן פיתחו את הנגב:

1. הגישה ההיררכית – תורת המקומות המרכזיים של קריסטלר, שגרסה שיש להקים מערכת יישובים שקיימת בהם היררכיה: בבסיס הפירמידה יימצאו יישובים קטנים שמרוכזים סביב מרכזים קטנים, מעליהם מרכזים גדולים יותר שנותנים שירותים ברמה גבוהה יותר למס' יישובים רב יותר וכן הלאה עד שבקודקוד הפירמידה  מצויה עיר מטרופולינית שמספקת שירותים ברמה גבוהה לאזור כולו.

הגישה נכשלה והנגב לא התפתח לפי תיאוריית המקומות המרכזיים כי:

· בשל תנאי המדבר לא התפתח מרחב חקלאי עם מס' יישובים כפי שציפו.
· הקיבוצים והמושבים שהיו מסביב לאופקים, שדרות ונתיבות דילגו עליהן ולא פנו לקבל מהן שירותים. הם יצרו קשר ישיר עם העיר הגדולה באמצעות ארגוני קניות . במהרה הפכו הערים למוקדי אבטלה.
· הוקמו יותר מידי ערים קטנות הקרובות מדי זו לזו מכדי שיהוו מרכזי-שירותים.

· תיעוש עיירות הפיתוח בתעשייה עתירת עבודה החל בשנות ה- 60 בעיקר בענפי הטכסטיל וההלבשה ובכך כל העיירות כמעט הפכו לערי תעשייה עם אחוז גבוה של עוסקים בתעשייה. באר שבע הפכה למרכז הנגב  לעיר שירותים - הוקמו בה בית החולים , אוניברסיטה, מכללות, משרדי ממשלה, מתקני תרבות ועוד . באר שבע הפכה לעיר ראשה שמשכה אוכלוסייה רבה הן למגורים והן לעבודה , דבר שהיה מנוגד לתכנון הראשוני. המדרג העירוני .
2.  גישה של "עיר גנים" – שילוב של יתרונות העיר עם יתרונות הכפר. הכוונה היתה לבנות עיר שכונות, שבה כל שכונה מתפקדת כעיר קטנה  ומספקת את כל השירותים הבסיסיים לאוכלוסייתה. אחדות מהשכונות תהיינה מרכזיות וגדולות יותר ויהיו בהן שירותים ברמה גבוהה ביותר. בין השכונות תהיה רצועת ירק רחבה שיהוו פארקים לבילוי.

הגישה נכשלה בגלל מס' סיבות:

· עקב תנאי המדבר, העדר מים,  רצועות ירק לא צמחו, אלא נותרו רצועות מדבר יבשות בלב העיר.
· התשתיות המרובות בכל שכונה היו יקרות מאד.
· האוכלוסייה בכל שכונה לא היתה מספיק גדולה לקיים מרכזי קניות עצמאיים, ולכן חלקן התנוון מהעדר קונים.
· היו קשיי נגישות למרכז העיר - מיעוט תחבורה ציבורית וכלי רכב  והתסכול היה רב.
השינויים שחלו בגישות:

· כאשר הובהר שגישת המקומות המרכזיים אינה מתאימה לנגב הוחלט לאמץ את שיטת "מוקדי הגידול" , על פיה נעשה מאמץ לפתח אזור אחד גדול- באר שבע – שיהווה מרכז גדול, משפיע  ואטרקטיבי לכל יישובי האזור האחרים. פיתוח המוקד המרכזי, ב"ש, נעשה בעידוד ממשלתי,  בהפניית משאבים לפיתוחה הכלכלי העיר. בכך באר שבע הפכה למוקד כזה . במקום מדרג היררכי נוצרה מערכת עירונית ממוקדת הנשענת על באר שבע.
לגבי עיר הגנים שינו את עקרונות הגישה:
· הוחלט להפוך את העיר ליחידה מלוכדת אחת.
· החלו למלא את החללים שבין השכונות בבינוי.
· יצרו כבישי אורך ורוחב בין השכונות  כדי להגדיל את הקשר בינן ובין המרכז העירוני  הראשי.

36. ישוב קהילתי בין כפר לפרבר
א. ברוב היישובים הקהילתיים לא התגבש עדיין דפוס יישוב מובהק ויש בהם גם אלמנטים כפריים וגם אלמנטים עירוניים.
 דוגמאות למאפייני כפר:  גודל הישוב – רוב היישובים עדיין קטנים,  ברובם קיימת מסגרת קהילתית, אופי הבנייה כפרי, בעלי זיקה למוסדות המיישבים.

דוגמאות למאפייני פרוור: רוב היישובים משמשים רק למגורים והתושבים עובדים מחוץ לאזור ( יוממות), רמת חיים גבוהה של פרבר עירוני, ברוב היישובים אין שיתופיות או מערכת יצרנית כלשהי.

יישוב קהילתי גורמים להתפתחות: חיפוש מגורים בסביבה כפרית, רמת חיים, רמת מינוע, הפרדת מגורים מתעסוקה.

ב.  גורמים להתפתחות היישוב הקהילתי בישראל:

· ירידת משקל החקלאות בישראל והיכולת להתפרנס ממנה  הביאה למסקנה שאין עוד מקום להקמת יישובים חקלאיים . הקמת יישובים חדשים שאינם מושתתים על חקלאות  תהייה רק בצורת יישובים קהילתיים.
· בני מושבים וותיקים ובני עיר שרצו לשפר את איכות חייהם החלו לחפש צורות יישוב חדשות שתאפשר להם לממש את השכלתם בענפים לא חקלאיים, אך לגור בצורת יישוב שאינה עירונית. גם הממסד המיישב רצה להמשיך ולהקים יישובים כפריים שאינם חקלאיים.
· הממסד הפוליטי (הליכוד)  שאף להקים יישובים קהילתיים בשטחי יהודה ושומרון כשהמטרה היתה אסטרטגית ולא היתה לו שאיפה לשמור על צביון כפרי.
· גם בגליל הוחלט להקים יישובים רבים במטרה ליהד את הגליל-לשנות את המאזן הדמוגרפי והיישובי ולמנוע השתלטות בלתי חוקית  של כפרי מיעוטים על קרקעות מדינה בגליל.
ג.  מאפייני חברתיים -המתיישבים:

· רוב המתיישבים הם אוכלוסייה  עירונית או בני מושבים וותיקים המעוניינים בשיפור איכות 
   החיים ואיכות המגורים (בית פרטי בכפר) מבלי לשנות עיסוק ומקצוע.
· בדכ"כ האוכלוסייה ביישובים הקהילתיים צעירה יחסית (הגבלה של המוסדות המיישבים).
· השכלת המתיישבים גבוהה מהממוצע הארצי תהליכי מיון ביישובים).
· רוב לילידי הארץ.

מאפייני כלכליים:
· רוב המתיישבים עובדים מחוץ ליישוב (75%)
· מיעוט מפעלים ביישובים (חשש מפגיעה באיכות הסביבה).
האם ניתן לקרוא ליישוב קהילתי פרוור?

לעיתים- כאשר היישוב סמוך לעיר בהחלט  נוצר הרושם  שהיישוב הינו פרוור שכן התושבים עובדים-מבלים-קונים בעיר ורק מתגוררים ביישוב.

ביישובים מרוחקים יותר, כגון יישובים קהילתיים גדולים ביש"ע – קרני שומרון, אלקנה, אלפי מנשה וכו', המרוחקים מיישובים גדולים, יש בהם מרכזי קניות מפותחים, חיי תרבות  עצמאיים – ותלותם בעיר קטנה יותר ואין לראות בהם פרוור.

