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שאלות

א. גיאוגרפיה של מקורות אנרגיה

99. (תשובה בעמ'   76 )

   בשלושים השנים האחרונות, נעשו בעולם מאמצים להרחיב ולפתח מקורות אנרגיה   
   שונים מצד אחד, ומצד שני, צומצם השימוש במקורות אנרגיה אחרים.

א. מה הן הסיבות למאמצים להרחיב את השימוש במקורות אנרגיה מסוימים?

ב. מקורות האנרגיה: פחם, אנרגיה גרעינית ואנרגיה סולרית, עברו שינויים בהיקף 
     שימושם בעשורים האחרונים. עבור כל אחד ממקורות האנרגיה הללו, ציין אם השימוש 
     בו הורחב או צומצם.

    עבור כל אחד ממקורות האנרגיה הללו, פרט את יתרונותיו ואת חסרונותיו.

100. מקורות אנרגיה לייצור חשמל: (תשובה בעמ' 77   )

א.  פרט חמישה סוגים שונים של מקורות אנרגיה, המשמשים לייצור חשמל בתחנות-כוח.
ב.  לגבי כל אחד ממקורות האנרגיה הללו, ציין את יתרונות וחסרונות השימוש בו.
ג.  ציין והסבר את השיקולים בקביעת מיקום תחנות הכוח לסוגיהן.

101. הלוח בנספח א' מציג את התפלגות תפוקת החשמל ומקורותיו בין השנים 1970-1983  
    בעולם כולו ובאזורים נבחרים. עיין בלוח, וענה על הסעיפים הבאים:
א.  אילו שינויים חלו בתפוקת החשמל בעולם ובאזורים השונים בין השנים 1970-1983?
ב.  בלוח שבנספח א', נזכרים שלושה מקורות אנרגיה שונים להפקת חשמל. הסבר מהם 
      יתרונותיו וחסרונותיו של כל אחד מהם.
ג.   מה הם השינויים בניצול מקורות אלה ומה הם הגורמים לכך?

ד. מתוך הלוח שבנספח א', בחר בשני אזורים, אשר ביניהם היו הבדלים בפיתוח  
     המקורות להפקת חשמל. הסבר את הגורמים להבדלים אלה.
102.  עיין בנספח  ה  : "ייצור וצריכת אנרגיה בארצות העולם השלישי" וענה על הסעיפים 
       הבאים: (תשובה בעמ'   78 )

א. השווה בין מידת ייצור האנרגיה לבין רמת הצריכה בעולם השלישי.

ב. סקור את הסוגים העיקריים של מקורות האנרגייה הנמצאים בשימוש בעולם 
     השלישי והסבר מדוע נפוץ השימוש דוקא במקורות אלה.
ב. גיאוגרפיה של תעשייה

103.  אינדקס חומרי הגלם של וובר: (תשובה בעמ' 79   )

1. הסבר מהו אינדקס חומרי הגלם של וובר.
2. כיצד ניתן לקבוע על פי מדד זה, מיקומן של תעשיות שונות. הבא דוגמא.

3. האם התיאוריה של וובר מתאימה עבור תעשיות עתירות ידע ?

104.  תעשיית האלקטרוניקה: (תשובה בעמ' 80   )

א.  הסבר את שיקולי המיקום להתפתחות תעשיית האלקטרוניקה. הבא דוגמא.

ב. ציין סוג אחר של תעשייה, אשר לגביה שיקולי מיקומה שונים מאלה של תעשיית  
   האלקטרוניקה. הסבר שיקולים אלה.

105. לפניך רשימה של תעשיות שונות: תעשיית פלדה, תעשייה עתירת ידע, תעשיית  
     טקסטיל, תעשיה כימית, תעשיית מכוניות. בחר מרשימה זו שלוש תעשיות והסבר  
     לפחות שלשה גורמי מיקום, עבור כל אחת מהתעשיות שבחרת.

106. (תשובה בעמ' 81   )

 המרחק הגיאוגרפי הוא גורם העשוי להסביר את מיקומן של תעשיות. התיאוריה של וובר 
 מתייחסת אל מימד המרחק כאל משתנה :

1. הסבר את עקרונותיה של תיאורית מיקום התעשיות של וובר.

2. הסבר באיזה מידה ניתן ליישם תיאוריה זו במציאות הבא דוגמאות לדבריך. ציין שיקולים נוספים למיקומם של תעשיות בתשובתך התייחס לגורמים נוספים שאינם באים לידי ביטוי בתיאוריה של וובר.

ג. גיאוגרפיה של תחבורה

107. (תשובה בעמ' 82   )

לפניך רשימת נמלים חשובים: רוטרדם, לונדון, מרסיי, פורט-סעיד, ניו-יורק, ריו 
         דה- ג'נרו, פילדלפיה, ברסט, לה-הבר, המבורג, טרייסטה.

    א.   מה הם התנאים הפיסיים והאנושיים הדרושים לקיום נמל?

    ב. מה הם הקריטריונים שבאמצעותם ניתן להגדיר "נמל גדול"? הסבר אותם.

    ג. בחר בשני נמלים מתוך הרשימה. ערוך ביניהם השוואה מבחינת מיקומם,  
       תפקוד הנמלים ותפקוד ערי הנמל.

108.  תחבורה אווירית: (תשובה בעמ' 83   )

א.  הסבר ארבעה שיקולים הקובעים את מיקומו של נמל תעופה.

ב. בחר בשני נמלי תעופה גדולים – אחד באירופה והשני במזרח הרחוק. ציין את 
    גורמי  מיקומם ואת הסיבות להפיכתם לנמלים כה גדולים.

ג.  הסבר שלושה שיקולים המשפיעים על בחירת מסלול הטיסה.
109.   תחבורה אווירית (תשובה בעמ' 84   )

       א. מהם השיקולים בבחירת מיקומם של נמלי תעופה?

ב. אילו מגבלות משפיעות על שיקולי מיקום של נמלי תעופה?

     ג.  תאר סוגים שונים של תחבורה אווירית והסבר כיצד הותאמה התחבורה האווירית   
     לצרכים   החברתיים הכלכליים  המשתנים ולטכנולוגיות מתקדמות?

     110. (תשובה בעמ' 85   )

           במקרים רבים עורכים שיקולים לבחירת אמצעי התחבורה היעיל והכלכלי ביותר:

א.  השווה את השיקולים בין בחירת אמצעי תחבורה להובלת תוצרת חקלאית טרייה  
      לבין הובלת חומרי גלם לתעשייה כבדה.

ב. בחר בשני מוצרים חקלאיים, המובלים באמצעי תחבורה שונים והסבר את  
     השיקולים בבחירת אמצעי התחבורה להובלתם.

     ג.   בחר בדוגמא של חומר-גלם לתעשייה כבדה, והסבר את השיקולים בבחירת אמצעי 
          התחבורה להובלתו.

111. הובלה ימית (תשובה בעמ' 85   )

א. ציין שלושה יתרונות של הובלה ימית.

ב. ציין חמישה קשיים הכרוכים בהובלה ימית.

ג. ציין ארבע תמורות שחלו בהובלה ימית בארבעים השנים האחרונות, הסבר שני גורמים  
   לכך.

112.   צינורות נפט ואניות נפט (תשובה בעמ' 86   )

האם שיטת הובלת הנפט בצינורות ובמיכליות נפט מתחרות או משלימות זו את זו הדגם ונמק.

113.   תעשיית הרכב (תשובה בעמ' 87   )

1. הסבר שני גורמים למשבר בתעשיית הרכב באירופה בשנות ה- 70 וה- 80.

2. תאר שתי דרכים שונות שנוקטים יצרני הרכב באירופה כדי להתמודד עם המשבר.

פרק שביעי: גיאוגרפיה כלכלית

תשובות

א. אנרגיה
99. הסיבות למאמצים להרחיב את השימוש במקורות אנרגיה מסוימים:
דרישה הולכת וגוברת למקורות אנרגיה כתוצאה מפיתוח תעשיות, תהליכי אורבניזציה שהובילו להתפתחות מטרופולינים גדולים, פיתוח אמצעי תחבורה המסייעים להתפתחות המטרופולינים, גידול אוכלוסייה, עלייה ברמת החיים, עלייה ברמת המינוע, מחקר ופיתוח שהוזילו את עלות ניצול מקורות האנרגיה ולכן הופכים אותם למקורות אנרגיה "כלכליים" (במיוחד עבור מקורות אנרגיה בלתי מתכלים ואנרגיה גרעינית).

הרחבת או צמצום השימוש במקורות אנרגיה נבחרים:
פחם: הורחב. הקמת תחנות כוח המופעלות ע"י פחם, כמו בישראל. פתיחה מחדש של מכרות פחם וחיפוש אחר עתודות פחם במדינות רבות בעלות חבלי ארץ הרריים.
אנרגיה גרעינית: הורחב או צומצם, תלוי באיזו מדינה. בניית כורים גרעינים במדינות מפותחות. אולם מנגד, במיוחד לאחר אסון צ'רנוביל בשנת 1986, צומצם השימוש באנרגיה הגרעינית, בחלק ממדינות מרכז אירופה וסקנדינביה.
אנרגיה סולרית: הורחב. הן עבור שימוש ביתי והן עבור שימוש תעשייתי. האנרגיה הסולרית באה לביטוי באופן ישיר, למשל בקולטי שמש של דוודים לשימוש ביתי, אבל גם באופן עקיף בתאים פוטו-וולטאים הממירים אנרגיה סולרית לחשמלית.
יתרונות וחסרונות:
פחם: יתרונות – זול יחסית, מצוי עדיין בשפע, מיקום בסמוך לאזורים מיושבים בקרבה לחופי ים (בשל הצורך בקרבה למקורות מים לקירור). חסרונות – מזהם סביבתי, מקור אנרגיה מתכלה, חייב להיות בסמוך למקור מים, חייב בהובלת חומר הגלם (במקרהשל מיקום תחנת כוח בסמיכות למרכזיים עירוניים גדולים ולא בסמוך למקור חומר הגלם).
אנרגיה גרעינית: יתרונות – כמות אנרגיה עצומה ביחס לחומר הגלם (אורניום) המושקע, מעודדת תעשיות ביטחוניות, עלות האנרגיה זולה יחסית בסופו של תהליך, בייצור אנרגיה גרעינית בתהליך של מיזוג (לא של ביקוע גרעיני) אין סכנות סביבתיות של זיהום. חסרונות – סכנת דליפה של חומרים רדיואקטיביים ע"י פיצוץ/ביקוע גרעיני במצב של תקלה חמורה (צ'רנוביל), נקודת תורפה אסטרטגית מדינית-ביטחונית, השקעות ענק בבניית כורים גרעיניים, היפטרות מחומרי פסולת רדיואקטיביים, הפקת האנרגיה יקרה ולכן מוגבלת צורת אנרגיה זו רק למדינות עשירות ומפותחות.
אנרגיה סולרית: יתרונות – מקור אנרגיה בלתי מתכלה, שימוש ישיר ועקיף (תאים פוטו-וולטאים), אין סיכונים סביבתיים כמו של אנרגיה גרעינית. חסרונות – עצמתה משתנה בהתאם לרחבים הגיאוגרפיים ובהתאם לעונות השנה, עלויות גבוהות יחסית לתשתיות עירוניות מורכבות.
100. סוגי מקורות אנרגיה לייצור חשמל:

פחם, נפט, גז טבעי – מקורות תרמיים, מים (חשמל הידרו-אלקטרי), אורניום (אנרגיה גרעינית).

יתרונות:

פחם, נפט וגז טבעי: נוחים וזולים יחסית, גמישות יחסית במיקומם, נוחים להובלה (במיוחד בצינורות), אספקה ממקורות עצמאיים מהווה יתרון.

מים: מקור אנרגיה בלתי-מתכלה, לא מהווה מטרד אקולוגי.

אנרגיה גרעינית: כמות אנרגיה עצומה ביחס לחמור הגלם (אורניום) המושקע, מעודדת תעשיות ביטחוניות, עלות האנרגיה זולה יחסית בסופו של תהליך, בייצור אנרגיה גרעינית בתהליך של מיזוג (לא של ביקוע גרעיני) אין סכנות סביבתיות של זיהום.
חסרונות:

פחם, נפט וגז טבעי: מקורות אנרגיה מתכלים, יבוא ממקורות חיצוניים מהווה חיסרון בתקופות משברים כלכליים/פוליטיים, שרפתם גורמת למטרדים אקולוגיים וזיהום סביבתי ובראשם זיהום האוויר. מטרדים נוספים – ריחות וזיהום מקורות מים.

מים: "טבעיותם" תלויה בגורמי אקלים ולכן הם משתנים ובלתי קבועים, מיקום נוקשה ובצמוד למקור המים (מפל/סכר), קיים הפסד אנרגיה לאורך מרחק, עלויות ראשוניות גבוהות.

אנרגיה גרעינית: סכנת דליפה של חומרים רדיואקטיביים ע"י פיצוץ/ביקוע גרעיני במצב של תקלה חמורה (צ'רנוביל), נקודת תורפה אסטרטגית מדינית, השקעות ענק בבניית כורים גרעיניים, היפטרות מחומרי פסולת רדיואקטיביים, הפקת האנרגיה יקרה ולכן מוגבלת צורת אנרגיה זו רק למדינות עשירות ומפותחות.

שיקולים בקביעת מיקום תחנות הכוח לסוגיהן:

· טווחים של 600-700 ק"מ מאזורי צריכת החשמל.

· תחנות כוח תרמיות (פחם, נפט, גז), עשויות להתמקם בסמיכות למוקדי אוכלוסייה ואף בשולי ערים.
· תחנות כוח תרמיות (פחם, נפט, גז), עשויות להתמקם בסמיכות לערי נמל, המהוות שער ליבוא מקורות האנרגיה וכדי לחסוך עלויות הובלת חומרי גלם.
· תחנות כוח תרמיות (פחם, נפט, גז), תתמקמנה בסמיכות למקורות מים, על מנת לקרר את הכבשנים.
· תחנות כוח תרמיות (פחם, נפט, גז), עשויות להתמקם גם בסמיכות למקורות האנרגיה עצמם, כגון שדות הפחם (בעיקר ליגניט), שדות גז.
· תחנות כוח הידרו-אלקטריות תתמקמנה בסמיכות למקור המים הזורם – מפל טבעי או סכר.
· תחנות כוח גרעיניות גמישות יחסית במיקומן, כל עוד הן ממוקמות רחוקות מספיק מריכוזי אוכלוסייה גדולים.
ב. אנרגיה

102. 
א .  ייצור אנרגייה

על פי המפות ניתן לראות כי ייצור האנרגיה גבוה יותר מאשר צריכת האנרגיה במדינות כמו מצרים, לוב, ניגריה, ונצואלה, אינדונזיה  ומדינות המזה"ת העשירות בנפט, במדינות אלה קיים פער בולט בין תפוקת מקורות האנרגיה לבין צריכת מקורות אנרגיה. במדינות מכסיקו, פרו, ארגנטינה, הודו וסין רמת הצריכה זהה לרמת ייצור האנרגיה. בברזיל צריכת האנרגיה גבוהה יותר מהצריכה המקומית ולכן ברזיל נאלצת לייבא מקורות אנרגיה.

ב.  מקורות אנרגיה הנפוצים בעולם השלישי:

1) נפט – יצרניות נפט גדולות – ערב הסעודית, אירן, האימרויות הערביות, מכסיקו, ונצואלה, ניגריה ואינדונזיה. מדינות שעשירות בנפט הן מדינות בעלות תל"ג גבוה.

2) פחם – עתודות מצומצמות בעולם השלישי. תפוצה – סין, הודו, זימבבוה וקוריאה. השימוש בפחם גדל בשנים האחרונות בגלל עלייה במחירי הנפט (משבר האנרגיה) ובגלל הרצון של מדינות לא להישען על מקור אנרגיה אחד.

3) אנרגיה הידרו חשמלית – עתודות כוח המים גדולות אך הניצול מוגבל בגלל עלויות גבוהות בהקמת סכרים וביקוש קטן לאנרגיה מצד הצרכנים.

4) אנרגיה גרעינית בהודו, קוריאה, פקיסטן וארגנטינה בלבד. ייצור האנרגיה הגרעינית דורש ידע והון רב אשר מוגבל במדינות העולם השלישי ולכן היקפו מצומצם.

5) מקורות אחרים – עליית מחירי הנפט עודד את החיפוש והשימוש במקורות אחרים.  קיים פוטנציאל שימוש בפצלי שמן בזהיר וברזיל. פוטנציאל אנרגית רוח ושמש באזורים הטרופים, פוטנציאל אנרגיה גיאותרמית באזורים סביב טבעת האש המקיפה את האוקיינוס השקט. מקורות כמו יערות, פסולת ביולוגית וגללים נמצאים בשימוש בעולם השלישי. שימוש בכוהל בברזיל המופק מקנה סוכר.



ב. גיאוגרפיה של תעשיות

103.  אינדקס חומרי הגלם של וובר:

אינדקס חומרי הגלם של וובר מהווה מדד כלכלי לבחינת מיקומן של תעשיות שונות. וובר קבע כי שני גורמים עיקריים, קובעים את מיקומה של התעשייה: מרחק ומשקל, הן עבור חומרי הגלם והן עבור מוצרי הביניים והמוצרים הסופיים.

על פי הנחה זו, קבע וובר את הנוסחה הבאה המבטאת את אינדקס חומרי הגלם, אשר לפיו ניתן לקבוע מיקום תעשיות:


מקור חומר הגלם (RM)---------------------------------------------שווקים (M)

קביעת מיקום התעשיות בהתאם לאינדקס חומרי הגלם של וובר:

MI = אינדקס חומרי הגלם. לאינדקס זה שלושה מצבים עקרוניים:

MI>1זהו המצב אשר בו משקל חומר הגלם גדול ממשקל המוצר הסופי, כלומר זו תעשייה מפסידת משקל או נפח. לפיכך, שיקול מיקומה יהיה בסמיכות למקור חומר הגלם.

MI<1זהו המצב אשר בו משקל חומר הגלם קטן ממשקל המוצר הסופי, כלומר זו תעשייה מוסיפת משקל או נפח. לפיכך, שיקול מיקומה יהיה בסמיכות לשווקים.

MI=1זהו המצב אשר בו משקל חומר הגלם שווה למשקל המוצר הסופי. בתעשייה זו, אין הפסד משקל או נפח בתהליך הייצור. לפיכך, שיקול מיקומה יהיה אדיש למרחב הגיאוגרפי שבין מקור חומר הגלם לבין השווקים.

הדגמה: תעשיית הנחושת נחשבת לתעשייה מפסידת משקל, מאחר ועל כל 100 יחידות חומר גלם, מתקבלת 1 יחידה של מוצר מוגמר וסופי. כלומר, תעשיית הנחושת מאבדת 99% ממשקל חומר הגלם שלה ולכן תתמקם בסמיכות ככל הניתן למקור חומר הגלם. לחילופין, תעשיות מזון של משקאות קלים נחשבות לתעשיות מוסיפות משקל ונפח בתהליך הייצור ולכן עליהן להתמקם בסמיכות לשווקים ולצרכנים.

התאמת התיאוריה של וובר עבור תעשיות עתירות ידע:

התיאוריה של וובר וכן אינדקס חומרי הגלם שפותח בעקבות תיאוריה זו, אינם מתאימים כלל וכלל לבחינת מיקומן של תעשיות עתירות ידע וכן של תעשיות חדשות וצעירות אחרות, זאת מהסיבות הבאות:

· הגורם האנושי נתפס כזניח אצל וובר. עבור תעשיות עתירות ידע, הגורם האנושי מהווה גורם מיקום חשוב ועקרוני.
· משקל חומרי הגלם וכן משקל מוצרי הביניים והמוצרים הסופיים בתעשיות עתירות ידע, אינו משמעותי ולפיכך אינו מוצא ביטוי מתמטי באינדקס חומרי הגלם של וובר. לעיתים, חומר הגלם חסר משקל לחלוטין ומהווה למעשה פרי מחקר ופיתוח מחשבתיים ולימודיים.
· תעשיות עתירות ידע מגלות ריכוזיות יתר ללא קשר לגורמי המיקום של וובר. ריכוזיות יתר זו של תעשיות עתירות ידע נובעת מקרבה למוסדות מחקר אקדמאים, קרבה למאגרי כוח אדם איכותיים ומשכילים, יתרונות לגודל באזורי/מתחמי תעשייה מובהקים (עמק הסיליקון בקליפורניה) ועוד.

104. שיקולי המיקום של תעשיית האלקטרוניקה:

· אינה דורשת שטח גדול.

· דרישותיה לחומרי גלם ועלויות הובלה נמוכות יחסית ולכן גמישה מבחינה זו בשיקולי  
      מיקומה במרחב הגיאוגרפי.

· קרבה למוסדות מחקר אקדמאים.

· כוח-אדם משכיל, מיומן ומקצועי (חוקרים, טכנאים ועובדים אחרים).

· אזור בעל איכות חיים גבוהה ובדרך כלל בקרבה לערים מטרופוליניות.

· קרבה, ככל הניתן, למרכזים מטרופולינים המהווים מרכזי פעילויות כלכליות, מרכזי תחבורה 
      ומרכזי תקשורת.

· שיקולי מיקום של גורמים שונים ונוספים, כגון: השקעות מטעם השלטון המרכזי (כדוגמת אזורי עדיפות לאומית בישראל – אינטל קריית גת), יזמים פרטיים או חברות.

דוגמא: עמק הסיליקון אשר מדרום למפרץ סן-פרנציסקו. זהו המרכז הגדול ביותר בארה"ב לייצור שבבים ומוליכים למחצה, מחשבים, ציוד אלקטרוני מתוחכם ותקשורת אלקטרונית. לאחרונה, התפתחו באזור תעשיות בתחום הביו-טכנולוגיה, ציוד לייזר ועוד.

גורמי המיקום החשובים: קירבה לאוניברסיטאות ובראשן אוניברסיטת "סטנפורד", מכונים ומרכזי מחקר כגון מרכז המחקר "איימס", המאפשרים חילופי רעיונות וקרקע פורייה לחידושים ולמעבדות מחקר ופיתוח, שטחי קרקע פתוחים ואקלים נוח (אזור אקלימי "ים-תיכוני") שאפשרו הקמת מבני תעשייה בתוך פארקים תעשייתיים מושכים וכן אזורי מגורים נאים בקרבה יחסית – יצרו איכות חיים ברמה גבוהה. קירבה לערים גדולות (סן-חוסה וסן-פרנציסקו) אשר להן תשתית ומוסדות בתחום התקשורת, הכספים וגיוס כוח-אדם מיומן ומשכיל וכוח-אדם ברמות שונות נוספות. קרבה לנמלי תעופה של סן-חוסה וסן-פרנציסקו.

סוג תעשייה עם שיקולי מיקום שונים:

שיקולי מיקום של תעשיות ראשוניות (מתכת, ברזל ופלדה, נחושת, חמרן): אלו הן תעשיות ותיקות ומסורתיות, כבדות ובסיסיות ומיקומן בדר"כ נוקשה – בסמיכות גבוהה למקור חומר הגלם או מקור האנרגיה, על מנת להוזיל עלויות הובלתם. כמו כן, תעשיות הדורשות שטח פיסי גדול יחסית, סמיכות למקורות מים (לצורך קירור הכבשנים ותנורי הפחם), סמיכות לשווקים ולמוקדי אוכלוסייה  גדולים (על מנת להוזיל את עלויות ההובלה, הן של המוצרים המוגמרים הכבדים בדר"כ), סמיכות לדרכי הובלה (עורקי תחבורה למשאות כבדים), גורם המיקום ההיסטורי (תעשיות מסורתיות).
106. מיקום תעשיות ( נכתב ע"י דני יזרעאלי )

א. התיאוריה של וובר.

המפעל שואף להוזיל עד למינימום את הוצאות ההובלה בין מקום חומר הגלם למפעל ולשווקים.

בתהליך ההפקה והייצור נוצרת פסולת.

יש להתחשב במיקומם של מוצרים מתכלים.

השטח מישורי ואחיד. ( העדר מגבלות טופוגרפיות, תנאי אקלים קשים וכו")

על פי עקרונות אלה:

משקל / נפח חומר הגלם גדול ממשקל / נפח המוצר המוגמר כלומר עודפי פסולת גדולים המפעל יהיה בקרבת חומר   הגלם. (במטרה להוזיל את עלות הובלת חומר הגלם)

משקל / נפח המוצר גדול מנפח / משקל חומר הגלם , כלומר אין הרבה עודפי פסולת המוצר יהיה קרוב לשווקים.

במידה ואין הבדל משמעותי בנפח / משקל בין חומר הגלם למוצר המוגמר מיקומו של המפעל אדיש, כלומר מפעלים" אדישים" להיות בפיזור רב באיזורים שונים. ( בקרבת ערים גדולות, בקרבת ערי שדה , באזורים חקלאיים וכו").
שיקולי מיקום נוספים שאליהם וובר לא התייחס: כוח אדם מקצועי, קרבה למכוני מחקר ,איכות הסביבה, קרבה לאמצעי תחבורה.

ב. דוגמאות לשיקולי מיקום של ענפי תעשיות :
ענפי אלקטרוניקה מחשבים. ( ענפים עתירי ידע)

שיקולי מקום: לרוב בקרבת המטרופולינם הגדולים:

קרבה לשווקים: משקל ונפח המוצר הסופי נמוך ממשקל / נפח חומר הגלם ומכאן על פי התיאוריה של וובר, ענפים אלה יהיו קרובים לשווקים.

שיקולי מיקום נוספים:

קרבה למוסדות מחקר: בהן יש כוח אדם מקצועי ברמה גבוהה ( טכנאים, הנדסאים , מהנדסים). מרכיב המחקר ופיתוח מהווה גורם חשוב לענפים אלה הנמצאים בתחרות קשה עם מפעלים דומים.

קרבה להון אנושי - הנמצא ברובו בערים הגדולות. כוח אדם מקצועי ומשכיל מהווה מרכיב עיקרי בתעשיות אלה. כמו כן חומר הגלם קטן בנפח ובמשקל.

מיקום בקרבת אזורי מגורים נאותים: דיור, שרותי חינוך, תרבות ובריאות  בהם מתגוררת אוכלוסייה משכילה.

בקרבת מפעל עוגן: מפעלים עתירי ידע נוטים להיות בקרבת מפעלים העוסקים בתחומים דומים או בעלי זיקה ביניהם. לרוב מספר מפעלים ממוקמים ליד מפעל גדול ומוביל העוסק באותו תחום או תחום דומה.

זיקה גיאוגרפית לאזורים אשר זכו להשקעות ממשלתיות כמו פיתוח תעשייה בטחונית.

בקרבת מוסדות פיננסיים ותקשורת: היות ומפעלים אלה תלויים בהשקעות כספיות גדולות, בעיקר במו"פ, ובתחומי הפירסום והשיווק.

מפעלים נקיים ושקטים: אינם מהווים גורמי זיהום ורעש ולכן ניתן למקמם בקרבת אזורים מיושבים.

בארץ מפעלי אלקטרוניקה ומחשבים נמצאים בעיקר בקרבת המטרופרלינים חיפה ותל אביב: על פי השיקולים של קרבה למכוני מחקר, מוסדות להשכלה גבוהה, כוח אדם מקצועי סביבות מגורים ברמה בינונית הגבוהה, תעשיות בטחוניות הנמצאות בקרבתם.

תעשיות טכסטיל -תעשיות לות עתירות כוח אדם.

מיקום אדיש - אין פער משמעותי בין נפח / משקל חומר הגלם למוצר המוגמר ומכאן מיקומם של מפעלים אלה יכולים להיות בקרבת חומרי הגלם ( קרבה לעורף חקלאי) , בישובים עירוניים קטנים ובקרבת הערים הגדולות.

כענפים עתירי כוח אדם - דורשים כוח אדם רב, , בישובים עירוניים קטנים ברובו בלתי מקצועי ( פועלי ייצור) ללא הכשרה מקצועית או הכשרה קצרה. הנמצא בערים הגדולות ובאזורים כפריים.

אינה עתירת הון, מרכיב המחקר והפיתוח והשקעות הון יחסית קטנות - לכן אינן חייבות להיות בקרבת מכוני מחקר, ומוסדות פיננסיים.

השקעות של יזמים פרטיים - כענפים הדורשים השקעות נמוכות בהקמת המפעלים במחקר ופיתוח נשענות בחלקן אינן דורשות בהכרח השקעות ממשלתיות. כמו תעשייה בטחונית.

אין בהכרח זיקה או צורך בקרבה למפעלים דומים.

לאור מיקומם הגמיש - אדיש של תעשיות מזון וטכסטיל מיקומם יכול להיות בפיזור רב.

מהווים ענפים מרכזיים במדינות מתפתחות ובאיזורי שוליים. , בארץ ענפים אלה הוקמו בקרבת עיירות פיתוח בנגב ובגליל.

תעשיות  אלומיניום.

לרוב נמצאים בקרבת חומר הגלם וקרבה למקורות אנרגייה.
חומרי הגלם והפסולת בתהליך הפקה עתירי נפח ומשקל לעומת המוצר הסופי תהליך הייצור דורש אנרגיה רבה.

לפיכך על פי התיאוריה של וובר תעשייה זו תהיה בקרבת חומר הגלם.

תעשיית האלומיניום במצרים נמצאת באיזור קינה ונאג' חמאדי - מקום מרכזי בין מקור חשמל הידרואלקטרי, סכר אסואן,  לבין תעלת סואץ ממנו מיובא הבוקסיט (חומר הגלם) מאוסטרליה.

בארה"ב: תעשיית מטוסים: בסיאטל למרגלות הרי הרוקי בקרבת מקור חשמל הידרואלקטרי וחומרי גם בהרי הרוקי.
107. התנאים הפיסיים והאנושיים הדרושים לקיום נמל:

תנאים פיסיים: מים עמוקים, חדירת סחף מועטה, שטח נרחב לעגינת אוניות, אחסון ושטעון, רצוי מפרץ טבעי מוגן, עתודות קרקע לצורך הרחבת שטחי האחסון והשטעון.

תנאים אנושיים: צורך כלכלי בקיום הנמל, קיום עורף יבשתי (הינטרלנד) ואזורי יעד כלכליים (פורלנד), נגישות נוחה אל הנמל וממנו ע"י מגוון אמצעי תחבורה יבשתיים, כוח אדם מיומן לבנייה ותפעול הנמל.

הקריטריונים שבאמצעותם ניתן להגדיר "נמל גדול":

· תנאי איתור ומיקום המאפשרים קליטה מהירה ויעילה לצורך שינוע של אוניות רבות ומסוגים שונים.

· נפח המטענים העוברים בנמל.
· מספר האוניות הפוקדות את הנמל וגודלן.
· גודל פיסי של שטח הנמל, שוברי הגלים והמזחים.
· כוח העבודה המועסק בנמל (בגלל רמת מיכון הולכת וגבוהה, קטן כוח האדם הנדרש לקיומו, תפקודו ותפעולו של נמל גדול).
· אפשרות לשנע סוגים שונים של סחורות.
· מגוון כלי השייט היכולים להיכנס לנמל.

· הינטרלנד ופורלנד גדולים ומגוונים.

· אווירה פוליטית, הן ברמה המקומית והן ברמות האזורית והארצית, המעודדת פעילויות כלכליות רבות.

השוואה בין שני נמלים:

מיקום:

בסמוך לשפך נהר (אסטוארים), מהם נמשך תוואי שייט נהרי לעבר האזורים היבשתיים הפנימיים יותר – נמל לונדון (נהר תמזה), נמל ניו-יורק (נהר הדסון), נמל המבורג (נהר אלבה), נמל לה-הבר (נהר סיין), נמל רוטרדם (נהר ריין), נמל פילדלפיה (נהר דלוואר).

נמלי ים הממוקמים לאורך חוף ים מפורץ – נמל פורט סעיד, נמל ריו דה-ג'נרו, נמל מרסיי, נמל ברסט, נמל טרייסטה.

חלקם של אלה הם נמלי ים מלאכותיים, כגון: פורט סעיד (מצריים), אשדוד.

תפקודי הנמלים:

על פי סוגי מטענים עיקריים – מחצבים, דלקים, מוצרי תעשייה סופיים.

על פי התמחות – נפט, מכולות, דייג, נוסעים.

על פי פעילות עיקרית – יבוא (פריקה), יצוא (טעינה).

נמלי ענק כמו רוטרדם, ניו-יורק, לונדון, לה-הבר – עוסקים בעיקר ביבוא חומרי גלם ודלקים.

נמל ריו דה-ג'נרו עוסק בעיקר ביצוא מחצבים (מחצבי ברזל) ומוצרי חקלאות כגון: סוכר, קפה, עצים ובשר.

נמל טרייסטה (איטליה) משמש בעיקר כנמל נוסעים.

נמל ברסט במערב צרפת משמש כנמל צבאי.

נמל פורט-סעיד מהווה כנמל הנותן שירותים לאוניות הנכנסות לתעלת סואץ, כמו כן תעשיית מספנות ותחזוקת אוניות.

תפקודי ערי הנמל:

בדרך כלל, מהווה עיר הנמל כמוקד פעילות כלכלית, מקומית, אזורית וארצית וזאת בתחומי כלכלה מגוונים, כגון: מסחר, תעשייה, שירותים ותיירות. לעיתים, מוקד כלכלי המשרת הינטרלנד נרחב מאוד המקיף מספר מדינות, כך למשל מתפקדים נמלי רוטרדם ומרסיי.

108. שיקולים הקובעים את מיקומו של נמל תעופה:

גורמי איתור: טופוגרפיה מישורית ורחבה מאוד, אקלים נוח (ללא תופעות אקלימיות, כגון: סופות שלגים, ערפל או סופות חול), גובה פני שדה התעופה יהיה קרוב ככל הניתן לגובה פני הים.

גורמי מיקום: קרבה למרכזי אוכלוסייה ולמוקדי כלכלה, חיבור מערכות תחבורתיות מגוונות, מהירות ויעילות, בין שדה התעופה לבין ריכוזי האוכלוסייה, אפשרות להרחבת שדה התעופה בעתיד, הן מבחינת ערך הקרקע והן מבחינת תכנון עתידי.

נמלי תעופה גדולים באירופה ובמזרח הרחוק - גורמי מיקומם והסיבות להפיכתם לנמלים גדולים:

נמל תעופה היתרו (לונדון): ממוקם כ – 40 ק"מ מהעיר, על שטח נרחב, באזור דליל אוכלוסייה (בטיחות), עם אופציות להתרחבות. מערכת כבישים ומסילות ברזל מקשרות את נמל התעופה עם מטרופולין לונדון.

נמל תעופה החדש בעיר אוסקה (יפן): מודרני מאוד וממוקם בסביבה כלכלית, דינאמית ומתפתחת. אוסקה נחשבת לעיר מסחרית גדולה. נמל התעופה משרת מיליוני בני אדם. בשל המחסור בקרקע יבשתית ומישורית, הוקם שדה התעופה על אי מלאכותי בים. מהאי הונחה מערכת תחבורתית מפותחת, המקשרת בין שדה התעופה לבין הערים שלאורך החופים באי הגדול ביותר ביפן – הונשו.

שיקולים המשפיעים על בחירת מסלול הטיסה:

· טווח הטיסה - טיסה ארוכה תצריך חניית ביניים לצורך תדלוק לעומת טיסה קצרה וישירה.

· אי חציית אזורי מדבר ויער גדולים.

· אי חציית יחידות הרריות גדולות, על מנת להימנע מהפרשי לחץ אוויר והפרעות בתנועות האוויר האנכיות.

· היצמדות ככל הניתן למישורי חוף לצורך התמצאות וניווט.
· הסדרים והסכמי תעופה בין מדינות.
· אי חציית אזורי טיסה צבאיים.

109.   תחבורה אווירית ( נכתב ע"י דני יזרעאלי )

א. שיקולים בבחירת מיקומם של שדות תעופה:

· שטח מישורי רחב ורצוף  למסלולי נחיתה והמראה.

· קרבה לרשת תחבורה יעילה של דרכי תחבורה כבישים ומסילות רכבת.

· עורף גדול למסופי נוסעים ומטענים.

ב. מגבלות המשפיעות על שיקולי מיקום.

מקור למפגעים סביבתיים: מקור רעש  ובעיות בטיחות: סיכון גבוה לתאונות בעיקר בנחיתות והמראות, ותנועה ערה של אמצעי תחבורה בעיקר יבשתיים בקרבת שדות התעופה.

לפיכך שדות תעופה גדולים יהיו בקרבת הערים הגדולות, שבהן יש תנועה גדולה של נוסעים ומטענים, אך בריחוק מה מריכוזי אוכלוסייה גדולים, עקב מפגעי רעש וסיכונים בטיחותיים.

אזורים בעלי תנאי אקלים קשים במיוחד: ערפילים, שלג, סופות בעייתים לשדות תעופה.

סוגי תחבורה אוירית:

נמלי תעופה בינלאומיים: נמלים גדולים המתאימים לנפח תנועה גדול של מטוסים גדולים נוסעים ומטענים  מסלולי המראה ארוכים, מסופים למטענים ונוסעים.

נמלי תעופה פנים ארציים: לרוב קטנים יותר בחלקם מתאימים למטוסים קלים.

מנחתים קטנים: מתאימים למטוסים קלים בחלקם מטוסים פרטיים, למטרות חקלאיות, ספורט וכדו'.

מנחתים צבאיים: הצמודים לרוב לבסיסי צבא.

התאמה לצרכים חברתיים וכלכליים:

גידול במספר מטוסים פרטיים ועלייה בביקוש לטיסות פנים ארציות לרוב במטוסים קטנים הביא להקמת מנחתים ושדות תעופה קטנים בקרבת רוב הערים הבינוניות והגדולות.

מטוסי נוסעים גדולים מחולקים למחלקות בעלי תנאי שירות ונוחות שונים: מחלקות לאנשי עסקים שמחירם גבוה יותר מחלקות נוסעים זולות יותר.

פיתוח דגמים שונים של מטוסים: מטוסים קלים, בינוניים וגדולים בהתאם לביקוש ולמרחקי הטיסה.

פותחו מערכות בקרה משוכללות בשדות התעופה ובמטוסים: פיקוח משדות התעופה על תנועת מטוסים, תיזמון נחיתות והמראות, מערכות בקרה במטוסים לאיתור תקלות.

בשולי שדות התעופה הגדולים  נבנו מסלולי נחיתה המיועדים לנחיתות חירום: עקב תקלות במטוסים, פעולות טרור  וכו".

111. הובלה ימית 
א. יתרונות של הובלה ימית:

· דורשת אנרגיה מעטה (סולר) עקב החיכוך הנמוך במים.
· שייט בנתיבים הקצרים ביותר בין נמלי המוצא והיעד.
· אין מכשולים טופוגרפיים למעט שרטונות.
· באניות אוקיאניות תנאי מזג אויר רוחות וסערות אינם מהווים מכשול.
· כושר טעינה גבוה בנפח ומשקל גורם המוזיל את עלות ההובלה.

ב. קשיים הכרוכים בהובלה ימית:
· אמצעי הובלה איטי לכן אינו מתאים להובלת מוצרים בעלי אורך חיי מדף קצרים ( תוצרת חקלאית).
· הים הצפוני קפוא בחורף גורם לסגירת נתיבים ימיים לנמלים בצפון אירופה, צפון אסיה וצפון      
      אירופה.
· גיאות ושפל מגבילים את הכניסה ויציאה לנמלים מסויימים בשעות הגיאות (נמל ליברפול).
· סכסוכים בין מדינות מגבילים נתיבי שייט במיצרים ותעלות (סגירת תעלת סואץ לאחר 
      מלחמת ששת הימים.
· קושי בניצול יעיל של אניות מתמחות (כמו אניות נפט) בהובלת מטענים בשני הכיוונים הפלגה 
      ללא מטען גורמת להפסדים כספיים.
ג. תמורות שחלו בהובלה ימית בארבעים שנה אחרונות:

· אניות מתמחות: אניות הבנויות להובלת מטענים לסוגים מסוימים כמו איות נפט, אניות 
     להובלת מכולות, תפזורת (חיטה). מאפשרות פריקה וטעינה יעילה ומהירה (מספר שעות), ניצול 
     יעיל של כושר הטעינה.

· גידול בנפח האניות (אניות ענק), וגידול במספר האניות בעולם.

· שילוב הובלה ימית ויבשתית - אניות גלנוע, הנושאות עימן משאיות או נגררים, מכולות 
   המאפשרות העמסה מהירה  של   המכולות אל קרונות רכבת או משאיות. ההינטרלנד של הנמלים משלב אמצעי הובלה יבשתיים רכבת משאיות.

· מיכון רב באניות ובנמלים : מנופים, שאיבת מטען נוזלי או תפזורת המאפשרים פריקה יעלה ומהירה.

גורמים לתמורות בהובלה ימית:

· גידול בסחר העולמי - עודד גידול במספר האניות ונפחן.

· עלייה בשכר העבודה - דורש ייעול בהוצאות ההובלה : פריקה טעינה מהירה, אניות גדולות מוזילות את עלות ההובלה.

· סגירת תעלת סואץ - עודד בניית אניות נפט ענקיות עקב עלייה בעלות ההובלה הנובע מנתיב שייט ארוך סביב אפריקה.

· התפתחות בטכנולוגיה - אפשר בניית אניות ענק, התמחות בדגמי האניות, בטעינה ופריקה על פי סוג המטען.

1. צינורות נפט ואניות נפט (נכתב ע"י דני יזרעאלי)

אניות וצינורות במידה רבה משלימים אחד את השני:

הובלת נפט בצינורות מהבארות הנפט / בתי זיקוק אל הנמלים במסלול יבשתי והמשך הובלה באניות בנתיבים ימיים.

סגירת צינורות נפט בעיקר במזרח התיכון עקב סכסוכים בין מדינות (סגירת צינור נפט מעיראק לתורכיה, מעירק לישראל) יצר צורך בהובלת הנפט באניות.

צינורות : השקעה חד פעמית גבוהה בהנחתם.
עליות הוצאות קבועות (תחזוקה), ועליות הובלה נמוכים.

קוים קשיחים - עלות שינוי קוי ההובלה כרוכים בהשקעות כספיות גדולות.

אניות להובלת נפט

הובלה יקרה: מחיר האניות, תחזוקה ביטוח, מתקני טעינה ופריקה בנמלים, שעות עבודה יקרות.

קוים גמישים: בהתאם לגורמים כלכליים וגורמים גיאופוליטיים.

הובלה בצינורות נפט עלולה להוות תחרות לאניות עקב עלות ההובלה הנמוכה בנפט, הקמת צינורות נפט במזרח התיכון צמצמו את תנועת מיכליות הנפט בעולם.

113. תעשיית הרכב באירופה :

1. גורמי המשבר בשנותה- 70 וה- 80 :

(1) השפעות משבר האנרגיה העולמי – באמצע ובסוף שנות ה- 70 החלה תנודת ניכרת במחירי הנפט ותזקיקיו שגרמו למיתון עמוק וממושך בכלכלת מדינות מערב אירופה. כתוצאה מכך חלו ירידות גדולות בביקוש לרכב, בהיצע מקומות עבודה בתעשיית הרכב ובתעשיות הנלוות לה.

(2) ייבוא רכב מתחרה מאזורים שמחוץ למערב אירופה – התרחבות תעשיית הרכב בספרד, במדינות מזרח אירופה ובדרום מזרח אסיה גרמה להצפה של שוק המכוניות בעולם במכוניות זולות שיצרו תחרות קשה עבור הרכב האירופי והאמריקאי היקר וכן צמצמו את הייצוא לשאר חלקי העולם.

2. דרכי ההתמודדות עם המשבר בתעשיית הרכב :

(1) שיתוף פעולה בין יצרניות הרכב במערב אירופה – שיתוף זה הגדיל את ההשקעות במחקר ופיתוח והביא להתייעלות בייצור ובהרכבה. כך העלו את איכותו של הרכב המערב אירופי והוזילו את עלותו.

(2) נקיטת צעדים פיננסיים המורידים את כוח הקנייה של הין היפני ביחס למטבעות המערב אירופאים. מדיניות זו הופעלה באיטליה וצרפת ועודדה את קניית הרכבים המקומיים.

(3) מיזוגים כלכליים בין חברות רכב והקמה של מערך תעשיות נלוות לרכבים.

(4) חיקוי של יתרונות הרכבים היפניים בתחום האיבזור, הנוחות והבטיחות וכן אימוץ תקנים מחמירים להגנה מפני זיהום אוויר.








































משקל חומר גלם


------------------     =  MI


משקל מוצר סופי
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