תשובות למבחן אמצע גיאוגרפיה חבלית נושאית 2004

ארה"ב

1. רשת ההידרוגרפית של ארה"ב

1. הנהרות הגדולים בארה"ב זורמים לשלושה כיוונים עיקריים בהתאם לקווי פרשת המים וחלוקת השטח לאגני ניקוז. קווי פרשת המים העיקריים:

1) קו פרשת מים עיקרי במערב לאורך רכס הרי הרוקי המחלק את כיוון הזרימה לכיוון מערב כאשר בסיס הסחיפה הוא האוקיאנוס השקט כמו למשל נהר הקולומביה בצפון ארה"ב ונהר הקולורדו בדרום ארה"ב (הזורמים מהרי הרוקי מערבה אל האוקיאנוס השקט) ומזרחה כאשר בסיס הסחיפה הוא מפרץ מכסיקו בדרום כמו נהר המיזורי המנקז את המורדות המזרחיים של הרי הרוקי ונשפך אל נהר המיסיסיפי הנשפך למפרץ מכסיקו בדרום.

2) קו פרשת מים עיקרי במזרח לאורך רכס הרי האפלצ'ים המחלק את כיוון הזרימה לכיוון מזרח כאשר בסיס הסחיפה הוא האוקיאנוס האטלנטי כמו למשל נהר הדסון בצפון ומערבה כאשר בסיס הסחיפה הוא מפרץ מכסיקו בדרום כמו למשל נהרות האוהיו ויובלו הטנסי המנקזים את המורדות המערביים של הרי האפלצ'ים ונשפכים למיסיסיפי ומשם למפרץ מכסיקו בדרום.

3) קווי פרשת מים משניים כמו קווי פרשת מים לאורך הרכסים הרי הקסקד והרי סיירה נבדה בחלק המערבי של ארה"ב המחלקים את כיוון הזרימה מערבה לאוקיאנוס השקט ומזרחה לאגן ניקוז פנימי ברמות הבינהרריות (האגן הגדול ומדבר נבדה).

2. השואה בין נהר הקולומביה לנהר הקולורדו:

	נהר הקולומביה
	נהר הקולורדו
	

	ממוקם בצפון מערב ארה"ב ומנקז את המורדות המערביים בחלקם הצפוני של הרי הרוקי כאשר כיוון זרימתו מערב אל האוקיאנוס השקט.


	ממוקם בדרום מערב ארה"ב ומנקז את המורדות המערביים בחלקם הדרומי של הרי הרוקי כאשר כיוון זרימתו דרום מערב ונשפך למפרץ קליפורניה.
	מיקום וכיוון זרימה

	זורם באזור גשום מאד
	זורם בעיקר באזור מדברי צחיח 
	אקלים 

	הסכרים עליו נועדו לניצול מפל הגובה לייצור חשמל רב ופיתוח תעשיות הזקוקות לחשמל רב כמו תעשיית האלומיניום המהווה בסיס לתעשיית המטוסים בסיאטל כמו סכר גרנד קולי מדרום לסיאטל.
	הסכרים עליו נועדו לשתי מטרות:

יצירת חשמל כמו סכר הובר המייצר חשמל לעיר לאס וגס.

אגירת מים לתושבי האזור ולחקלאות (אזור מדברי)
	שימוש כלכלי 



3. גורמי הדמיון והשוני בניצול הנהרות:

1) נהר הקולורדו זורם באזור צחיח עם מיעוט משקעים ולכן הוא משמש כמקור מים לתושבי האזור, לעומת זאת נהר הקולומביה זורם באזור גשום מאד כך שמימיו לא מהווים מקור מים עיקרי.

2) שני הנהרות זורמים עם שיפוע גדול כאשר המסלע הוא מסלע של סלעי יסוד קשים המאפשרים הקמת סכרים גדולים וניצול המים לייצור חשמל.

3) משטר הזרימה זהה כלומר תקופת השיא היא בעונת האביב עם הפשרת השלגים בהרי הרוקי והשפל הוא בסוף הקיץ (משמעותי לגבי נהר בקולורדו).
2. התשובה לשאלה זו נמצאת בפרק מבנה ועיצוב הנוף באזורים שונים בארה"ב. (טרם נלמד)
3. דרום מערב ארה"ב – אנרגיה.
1. שלושת מקורות האנרגיה באזור הם:
1) נפט וגז – באזור זה נמצאים שדות נפט וגז רבים מאד בשני ריכוזים עיקריים: בדרום מדינת קליפורניה (בקרבת העיר לוס אנג'לס) ובניו מכסיקו דרום הרי הרוקי.
2) אורניום – ריכוז מחצבים רבים באזור רמת קולורדו המשמשים כחומר גלם לכורים גרעיניים לייצור חשמל בכל ארה"ב כאשר הריכוז העיקרי נמצא בחלק המזרחי של ארה"ב ומעט מאד בחלק המערבי.
3) מים – תחנות הידרואלקטריות לאורך הנהרות הזורמים מהרי הרוקי אל האוקיאנוס השקט ובעיקר על נהר הקולורדו כמו סכר הובר המספק חשמל לעיר לאס וגס.
2. שני מקורות אנרגיה שלא הצמיחו מפעלי תעשייה סביבם הם:
1) מסביב לשדות הנפט והגז הממוקמים בניו מכסיקו (אזור רמת קולורדו)  לא התפתחה תעשייה מאחר והאזור הוא אזור הררי צחיח למחצה, דליל באוכלוסייה כך שאת מקורות האנרגיה מובילים בעזרת צינורות לאזור לוס אנג'לס המהווה את ריכוז התעשייתי השלישי בגודלו בארה"ב.
2) האורניום משמש לתחנות כוח גרעיניות המרוכזות בעיקר באזור המזרחי של ארה"ב בגלל ריכוז התעשייה והאוכלוסייה העצום באזור, בחלקה המערבי של ארה"ב אין כמעט שימוש באנרגיה גרעינית בגלל שפע מקורות אנרגיה אחרים כמו נפט, גז ותחנות הידרואלקטריות.
3) תחנות הידרואלקטריות הממוקמות על נהר בקולורדו משמשות בעיקר לאספקת חשמל לערים כמו לאס וגס המשמשות כערי תיירות ובילוי או לחוות החקלאיות שבאזור אימפריאל (שפך הקולורדו), אין כמעט תעשייה באזור מאחר והנגישות אליו לא נוחה והאזור הררי.
העולם המתפתח (עולם שלישי)

10. המעבר הדמוגרפי.
1. להלן ארבעת שלבי המודל:
1) שלב 1: הריבוי הטבעי נמוך מאחר ובשלב זה שיעורי הילודה גבוהים מאד סביב 36 ילודים לכל 1000 נפש, המשפחה האופיינית בת  –75 ילדים בממוצע, זאת בגלל הגורמים הבאים: רמת השכלה נמוכה , מעמד האישה נמוך בחברה ומידת השפעת הדת והמסורת גבוהים. לילדים תפקיד חשוב הם מהווים חלק מכוח העבודה ומסייעים בפרנסת המשפחה. רבים אינם משתמשים באמצעי מניעה,  תמותת התינוקות גבוהה. אורח החיים המסורתי מעודד נשואים וילודה ומונע שימוש באמצעי מניעה. שיעורי התמותה גבוהים אף הם משתנים סביב 36 מתים לכל 1000 נפש מאחר וקיימת תמותה רבה של תינוקות, ילדים ושל נשים בשעת לידה. רמת הרפואה נמוכה מאד, ההיגיינה ירודה, צרכי האוכלוסייה גבוהים ואין אפשרות לעמוד בקצב הביקוש, המחסור במזון ותנאי החיים הקשים גורמים לתמותה בכל קבוצות הגיל. (השינויים ברמות התמותה קשורים להתפרצות מגפות או בצורות הגורמות רעב)

2) שלב 2: הריבוי הטבעי הולך וגדל ומגיע לשיאו בסוף השלב מאחר ושיעורי הילודה נשארים ברמתם הגבוהה (סביב 36 ילודים לכל 1000 נפש) עדין אין השפעה על רמת האוכלוסייה (השכלה, מעמד האישה והשפעת המסורת והדת) אך מצד שני קיימת ירידה בשיעורי התמותה  מ-36 מתים לכל 1000 נפש לכ-20 מתים לכל 1000 נפש, מאחר ומערכות הרפואה חדרו רק במאה ה20- והן השפיעו על רוב המדינות , חלה ירידה אם כי לא בקצב המתאים, קיים שימוש בתרופות אשר הגיעו ע"י גופי סיוע הומניטרי.
3) שלב 3: הריבוי הטבעי הולך וקטן מאחר ובשלב זה שיעורי הילודה הולכים ויורדים מ-36 ילודים לכל 1000 נפש לכ-16 ילודים לכל 1000 נפש, השינוי בשיעור הילודה החל עם הניתוק מהמסורת, עליה ברמת החיים וההשכלה , עלייה במעמד האישה שמשמעותה נישואין בגיל מאוחר יותר ובמקביל יציאה לעבודה. זהו תהליך חברתי מסורתי אשר השינוי בו דורש זמן. שיעורי התמותה ממשיכים לרדת אך במתינות עד סביב 16 מתים לכל 1000 נפש מאחר והרפואה הולכת ומשתפרת כמו כן רמת החיים עולה כך גם תנאי החיים.
4) שלב 4: הריבוי הטבעי נמוך מאד מאחר ובשלב זה שיעורי הילודה קטנים (סביב 16 ילודים לכל 1000 נפש) שכן רמת החיים גבוהה וקיימת מודעות רבה לתכנון משפחה ושימוש באמצעי מניעה, מעמד האישה גבוה (חשיבה קרייריסטית) כמו-כן שיעורי התמותה נמוכים (סביב 16 מתים לכל 1000 נפש) בגלל רמת הרפואה הגבוהה, שימוש בתרופות מתקדמות, רמת החיים גבוהה כך שתוחלת החיים ארוכה יותר. 
2. המדינות נימצאות בשלב שונה במודל המעבר הדמוגרפי:
1) מדינה א' נמצאת בשלב 2 במודל מאחר ועפ"י הנתונים שיעורי הילודה גבוהים מאד ואילו שיעורי התמותה נמוכים יותר, שלב זה מעיד על רמה התפתחותית נמוכה כלומר המדינה נמצאת בתחילת תהליך ההתפתחות שלה מאחר ורמת האוכלוסייה נמוכה מאד ואילו רמת הרפואה הולכת ומשתפרת.
2) מדינה ב' נמצאת בשלב 3 במודל מאחר ועפ"י הנתונים קיימת ירידה בשעורי הילודה ובמקביל ירידה מתונה בשיעורי התמותה, שלב זה מעיד על שהמדינה נמצאת בעיצומו של תהליך ההתפתחות שלה  שכן קיימת השפעה כלכלית על רמת האוכלוסייה כלומר החל הניתוק מהמסורת, עליה ברמת החיים, ההשכלה ובמעמד האישה הגורמים לירידה בשיעורי הילודה.
11. השפעת הקולוניאליזם בעבר ובהווה.
1. קולוניאליזם מבטא שלטון של מעצמה מפותחת במדינות עולם שלישי במטרה להשיג רווח כלכלי, פוליטי, צבאי.הקולוניאליזם האירופאי מתייחס למדינות צרפת, אנגליה, ספרד, הולנד, בלגיה, איטליה והשפעתם בתחום העירוני והכלכלי הייתה רבה מאד:
1) ניצול כלכלי של משאבי טבע וכוח אדם, הפקת מינרלים כגון זהב, יהלומים, פיתוח מטעים של קני סוכר, קקאו,קפה, גומי, הפקת מקורות אנרגיה.

2) פיתוח עירוני בעיקר ערי מינהל בהן היו מרוכזים מוסדות השלטון, ערי נמל, ערי מכרות, ערי תעשיה, פיתוח תשתיות כגון: כבישים, נמלי תעופה,מסילת ברזל,  פיתוח אזורים חדשים חקלאיים ובאזורי מכרות, הגדלת המסחר. 
3) מצד אחד קידם השלטון הקולוניאלי את המושבות לדוגמא הקולוניאליזם הצרפתי פיתח את מרוקו ותוניס בתחום החקלאות גפנים, זיתים, חיטה והקים מפעלי תעשיה.במצרים וסודן התפתח גידול הכותנה ותעשיית הטכסטיל, במצרים הביאה תעלת סואץ להעלאת חשיבותה של מצרים ולפיתוח קשרי מסחר וחקלאות, באסיה נהנתה הודו מתקופת פריחה הבריטים יזמו שינויים כלכליים, פתחו רשת מסילות ברזל, פתחו שירותי חינוך, מנהל, בריאות ומשפט. הודו היוותה מקור לתוצרת חקלאית, מוצרי תעשייה כטקסטיל ועור.(חשוב לתת דוגמאות לצורך נימוק האם השלטון קידם ותרם אבל גם להסביר מה פגע!!) 
4) מצד שני השלטון הקולוניאלי ניצל את כוח האדם, רוב הרווח הכלכלי נועד לו, הפיתוח נעשה רק במספר מוקדים ונוצר קיטוב, פותחה עיר מרכזית אחת נוצר מערך ל "עיר ראשה", הוזנחו האיכרים הזעירים, גדלה האבטלה, נוצרה הגירה מהכפר אל העיר , נוצרה תלות במדינות המפותחות, גדל הקיטוב בין העשירים לעניים, ניגוד האינטרסים הביא לבלימת התפתחות כלכלית וחברתית.

2. ניאו קולוניאליזם - שליטה עקיפה של מעצמה או חברה מסחרית זרה על מדינה עצמאית .זהו  קולוניאליזם לאחר  1965 לאחר קבלת העצמאות של המדינות הנשלטות, קולוניאליזם היוצר תלות פיננסית, מסחרית, של חברות כלכליות גדולות באמצעות התקשרות חוזית, ללא תחרות עם מדינות אחרות, עם מעורבות כפויה של מומחים, יועצים, אספקת תוצרת תעשייתית של מוצרים מוגמרים . בדרך כלל קיימת השפעה פוליטית ,על אופי המשטר ,נוצרות קבוצות עילית מושחתות. לאחר העצמאות מנסות המדינות לבנות כלכלה עצמאית אך המחסור בהון הביא אותן לתור אחר משקיעים מבחוץ ,כך חדרו חברות רב לאומיות שעסקו בארגון, מימון, למעשה בניהול כלכלתן של המדינות והשפיעו על תהליכים פוליטיים במטרה להפיק רווחים. החברות כגון : פליפס, ריבוק, נייק, מייקרוסופט, ואחרות, מנצלות את כוח האדם הזול  תוך הפחתת עלויות היצור, הן מנצלות את המשאבים ומוכרות תוצרת תעשייתית כיבוא ממדינות מהעולם המפותח , השכר לעובדים נמוך, הפיתוח מוגבל לצורכי החברות בלבד, הפערים הכלכליים –חברתיים גדלים. לסיכום, למרות ההשתחררות מהשלטון הקולוניאלי , נוצרה תלות חדשה ,קשיחה יותר באמצעות חוזים , ההשענות הכלכלית על החברות רב-לאומיות  משמעותי ומהווה גורם להשגת הון וכוח פוליטי.

12. סיוע, יחסי מסחר והגירה

יחסי מסחר בין העולם המתפתח לבין החברות הרב לאומיות  להן  הון, טכנולוגיה, כוח אדם, רוב פעולות של החברות נעשית בעולם השלישי אך ההנהלות של החברות נמצאות  בארצות המפותחות .

 החברות מספקות  אמצעי פיתוח רבים ,תוך העברת הון לפיתוח,  אספקת טכנולוגיה תעשייתית, הקמתן של תעשיות כפריות ועירוניות. הן מייצרות גם מוצרים לשוק המקומי תוך שימוש בחומרים מיובאים והן מייצרות גם ליצוא למדינות העולם השלישי. הן הקימו מפעלים לשימוש בחומרים מקומיים או מפעלים המבוססים על עבודה זולה. חברות יפניות מלאו תפקיד חשוב בפיתוחן של מדינות מזרח אסיה המייצרות מוצרי טכסטיל ואלקטרוניקה כמו למשל חברת סוני אשר פועלת בטייוואן ובדרום קוריאה.

דרך אחרת של חלוקת העושר העולמי היא בצורת סיוע מצד המדינות העשירות לעניות. סיוע דו צדדי המתועל באמצעות סוכנויות וארגונים שונים.

הגירה בינלאומית קיימת בכל חלקי העולם כאשר תנועות ההגירה הן לצורכי התיישבות קבע  ו/או תנועות הגירה לצורכי עבודה של מהגרים מיומנים ובלתי מיומנים.

המהגרים מהגרים מסיבות שונות בין היתר בגלל הזדמנויות להגדלת ההכנסות . הבעיה המרכזית היא בריחת מוחות . מדינות היעד מעבירות תשלומים לארצות המוצא ולעיתים הכנסה זו הופכת למקור הכנסה חשוב מאד בכלכלתה של המדינה המתפתחת לדוגמא: אחד ממקורות ההכנסה העיקריים של מצריים הוא כסף זר המגיע כתשלום לפועלים המצריים הנמצאים במדינות הנפט  אך עדיין ניתן לומר כי התשלומים אינם מנוצלים בדרך הנכונה ואינם מושקעים בפעילות יצרנית. דוגמא להגירה לצורכי עבודה היא מתורכיה למערב אירופה ובעיקר לגרמניה, עובדים אלו הם בד"כ עובדי ייצור ושירותים ברמה נמוכה, הם מהווים מקור הכנסה של כסף זר לתורכיה ובמקביל הם רוכשים מיומנות מקצועית אשר עוזרת בתהליך התפתחותה של תורכיה. 

יישובים עירוניים

13. דגם של עיר.
1. להלן תאור הדגם המעגלי:  
1) זהו דגם המתפתח טבעות ומכאן שמו.
2) הטבעת הפנימית בדגם הינה-אזור המע"ר, מרכז העסקים הראשי של העיר.  בטבעת זו שמושי הקרקע העיקריים הם לצרכי מסחר ושירותים.  

3) הטבעת השנייה- אזור המעבר/ אזור שולי המע"ר.  טבעת זו מתאפיינת בשילוב שימושי קרקע:  מסחר ושירותים לצד מגורים ברמה נמוכה.

4) טבעת שלישית- מגורים ברמה גבוה.

5) טבעת רביעית- תעשיה

6) ומסביב, מתפתחים פרברים.   
על פי דגם זה, מחירי הקרקע הינם הגורם המרכזי המשפיע על תפרוסת שמושי הקרקע בעיר. מחיר הקרקע הגבוה הינו באזור המע"ר והמחיר יורד ככל שמתרחקים מן המע"ר.

2. העיר שיקגו (עמ" 141): המע"ר של העיר ממוקם ליד נמל העיר לחופה של ימת מישיגן מסביב למע"ר יש ריכוז של אזור מגורים ברמה נמוכה ומכנות עוני (אזור שולי המע"ר) ובו אזורי תעשייה, מסביב ניתן למצוא את אזורי המגורים כאשר בינם לבין אזורי התעשייה המקיפים אותם יש רצועה ירוקה של פארקים וגנים ציבוריים.
14. ערי מטרופולין.
שינויים במרחב המטרופוליני:

1. פיתוח רשת תחבורה במרחב המטרופוליני תורם לגידול אזור המטרופולין- פיתוח כבישים, רכבת פרברית, רכבת קלה מחלפים וכיוב" מחזקים את מערכת הקשרים והנידות במרחב המטרופוליני. פיתוח התחבורה מאפשר נגישות גבוהה בתוך האזור המטרופוליני ואליו ובכך תורמת התחבורה לגידול אזור המטרופולין.

2. תחרות גבוה על שימושי הקרקע  פירושה ביקוש גבוה לקרקעות באזור המטרופולין ומכאן עליה במחירי הקרקע.  למחירי הקרקע היקרים באזור המטרופוליני מספר השפעות כמו:  
1) בניה לגובה 
2) האצת תהליך הפרבור.

3. שיפור התחבורה באזור המטרופולין מחזק את הפעילות הכלכלית, מגביר את תופעת היוממות.

15. התחבורה העירונית.
1. שתי בעיות בתחבורה העירונית כיום:  פקקים ומחסור בחניה.  

1) בעיית הפקקים נובעת ממספרם הרב של כלי הרכב במרחב העירוני.  בעיית הפקקים מאפיינת את שעות השיא בפעילות התחבורתית  שעות השיא הן :  בשעות הבוקר בכניסה לערים-  פקקים המבטאים את תופעת היוממות ובשעות הערב ביציאה מהעיר- פקקים המבטאים את החזרה לאזור הפרבר.  כמו כן במהלך שעות הפעילות הכלכלית יש פקקים באזורי המסחר והשירותים (אזור המע"ר) 
2) ובדומה, בעיית המחסור במקומות חניה שהיא תוצאה של מספר רב של כלי רכב במרחב העירוני.

כדי להתמודד עם בעיות אלה יש בראש וראשונה לצמצם את מספר כלי הרכב במרחב העירוני וכאן שורש הבעיה.

1) ראשית, עם השנים המספר התושבים בעיר גדל ורמת החיים עולה ומכאן שמספר כלי הרכב רק הולך וגדל.  ובנוסף, בעיר גדולה עם השנים גדל מספר המיוממים אל העיר ושוב הבעיות רק הולכות ומתגברות ולכן יש צורך להרחיב את דרכי הגישה אל הערים ובתוך הערים.  

2) שנית- על מנת לצמצם את כלי הרכב בעיר יש לקיים מדיניות לעידוד תחבורה הציבורית.  
2. בעיות במתן הפתרונות:
1) הרחבת צירי התחבורה בכניסות אל הערים: פתרון זה זמני בלבד, בטווח הקצר הוא נותן מענה ומצמצם את הפקקים אך פתרון זה זמני שכן מס' כלי הרכב הולך וגדל (מס' המיוממים לעיר גדל) כמו-כן צמצום הפקקים מעודד למעשה שימוש בתחבורה פרטית ומחריף את הבעיה.
2) עידוד השימוש בתחבורה ציבורית: מדיניות זו מחייבת מערך הסברתי וחינוך ארוך  לאוכלוסיה כדי לשנות הרגלי נסיעה.  ובמקביל, חייבים להשקיע הון וזמן בפיתוח מערך תחבורה ציבורי נח ויעיל.
גיאוגרפיה כלכלית

11. מקורות אנרגיה.
1. להלן 6 מקורות אנרגיה שונים וחלוקתם לפי קבוצות:
1) מקורות אנרגיה מתכלים: נפט, גז ופחם.
2) מקורות אנרגיה מתחדשים: שמש, מים, רוח ואורניום.
חלוקה זו נעשתה עפ"י העתודות ויכולת ההתחדשות של מקורות האנרגיה השונים, ניתן להבחין בשתי קבוצות עיקריות, האחת כוללת את מקורות האנרגיה ההולכים ונגמרים מאחר ותהליך היווצרותם איטי מאד ונמשך אלפי ומיליוני שנים כלומר הם אינם מתחדשים – מתכלים. הקבוצה השנייה כוללת את מקורות האנרגיה הזמינים כל הזמן ואינם מוגבלים (כמויות האורניום בעולם גדולות מאות ביחס לצריכה ולכן האורניום נחשב כמקור ללא הגבלה). 

2. להלן השוואה בין שני מקורות אנרגיה שונים מקבוצות שונות:
	חסרונות
	יתרונות
	

	1. תלות במדינות מייצאות נפט
2. הנפט חומר גלם מתכלה 

3. תחנות הכוח גורמות למפגעים אקולוגיים (עשן, ריחות וזיהום)
	בגלל הובלה נוחה יחסית מיקום גמיש יחסית לתחנת הכוח וניתן למקם ליד שוק הצרכנים.
	נפט

	1. השקעה ראשונית בהקמה גדולה מאד.

2. תלוי בשינויים אקלימיים.

3. שיקולי מיקום נוקשים כמו כמות משקעים גבוהה מ- 750 מ"מ גשם בשנה, אזור הררי עם שיפוע חזק מספיק, סוג מסלע מתאים וכו'. (בד"כ ריחוק משוק הצרכנים)


	1. הפקה נקייה ובלתי מתכלה.

2. עלות ההפקה זולה מאד.

3. אין בעיית ניצול יתר


	מים


12. התחבורה המסילתית.
שני האזורים שבחרתי הם:
1. מערב אירופה: הסיבות לשימוש המוגבר במערב אירופה בתחבורה המסילתית הן:
1) האזור ברובו אזור מישורי ורמתי המתאים להתפתחות התחבורה המסילתית.
2) האיחוד האירופי – במערב אירופה רשת מסילות הברזל היא הרשת הצפופה ביותר ומגיעה לכ- 160 אלף ק"מ, המרחקים בין היעדים השונים הם בד"כ בינוניים ומתאימים לתחבורה המסילתית (בין 200 - 1000 ק"מ), האיחוד הארופי משקיע מאמצים רבים לשיפור התחבורה הבינלאומית כך שרכבות מהירות וחדשניות נכנסו לשימוש כמו קו הרכבת המהירה בצרפת (TGV), רכבות אלו מקצרות את זמן הנסיעה ומתחרות בהצלחה בתחבורה האווירית או המוטורית.
2. הודו: בהודו קיימת  רשת צפופה של מסילות ברזל בגלל הסיבות הבאות:
1) הקולוניאליזם הבריטי – הבריטים שלטו בהודו זמן רב (כ- 300 שנים) ובמהלך שליטתם הם הקימו רשת עניפה של מסילות ברזל על מנת לשלוט טוב יותר בהודו ומאחר והודו היא מדינת ענק שרובה אזור מישור ורמתי המתאים לתחבורה המסילתית, תשתית זו משרתת כיום את האוכלוסייה ההודית.
2) תשתית הכבישים בהודו ירודה מאד, כלי הרכב מיושנים מאד וקיים קושי רב לעבור מרחקים גדולים בעזרת התחבורה המוטורית כמו-כן רוב האוכלוסייה ענייה מאד ואינה מסוגלת להשתמש בתחבורה האווירית כך שהתחבורה המסילתית היא התחבורה העיקרית המשמשת את מרבית האוכלוסייה.
13. תעשייה עתירת ידע.
1. שלושה שיקולי מיקום תעשייה עתירת ידע:
1) קירבה למוסדות אקדמיה (אוניברסיטאות) , מאחר וזו תעשיה הבנויה על מחקר ופיתוח האמצעים, כ"א הנמצא בתוך האוניברסיטאות הוא המתאים ביותר. ככל שבעולם מוקמים ריכוזי תעשיות מסוג זה התלות באוניברסיטאות יורדת שכן פארק תעשיה עתירת ידע מספק למפעלים את כל הדרוש.

2) אזור עם רמת חיים גבוהה - על-מנת למשוך כ"א איכותי כדאי שיהיה באזור איכות חיים גבוהה שמשמעותה מצד אחד קירבה לעיר הגדולה על מנת ליהנות משרותיה אך מצד שני רחוק מספיק על מנת להתחמק מהמפגעים האקולוגים שמייצרת העיר הגדולה כמו רעש, זיהום אוויר וכו'.
3) קירבה לנתיב תחבורה בינלאומי - קשר מתמיד בין מדענים , בין המפעלים שבעולם , ומאחר שהמוצרים בתעשייה זו משקלם נמוך יחסית מערכם ההובלה העיקרית היא שימוש במטוסים.

2. שיקול מיקום ייחודי של התעשייה הכימית בניגוד לתעשייה עתירת ידע היא קירבה לצינורות נפט או נמלי ים ובעיקר של תעשייה פטרוכימית שחומר הגלם שלה הוא הנפט. (אפשרות נוספת קירבה למקורות מים קרבה למחצבים וכו').
אקלים
26. קלימוגרפים
27. להלן ההתאמות בין הקלימוגרפים לערים השונות:
1. קלימוגרף מס' 1 מתאים לעיר מדריד. שני הנימוקים המבססים את קבעתי הם:
1) עפ"י המפה האקלימית של אירופה כמות המשקעים השנתית במדריד נעה בין 400 ל- 600 מ"מ גשם נתון המתאים לקלימוגרף (בשנים האחרים כמות המשקעים גדולה יותר). 
2) מדריד ממוקמת על קו אורך 40 צפון ומשרע הטמפרטורות שלה גבוה ומגיע לכ- 200  ביחס לקרייסטצ'רץ' הממוקמת על קו אורך 42 דרום ולה משרע טמפרטורות של 80 בלבד. הבדל זה נובע ממקומה של מדריד באזור יבשתי רחוק מהים.
2. קלימוגרף מס' 2 מתאים לעיר קרייסטצ'רץ'. שני נימוקים המבססים קביעתי הם:
1) חודשי החורף (החודשים הקרים) הם בחודשי יוני יולי בהן הטמפרטורה סביב 80 בלבד, עובדה זו מעידה כי הקלימוגרף מייצג תחנה הנמצאת בחלקו הדרומי של כדה"א בו העונות הפוכות לחלק בצפוני שכן בחודשים אלו בחלק הצפוני חם יותר (חודשי הקיץ). רק העיר קרייסטצ'רץ' נמצאת בחלק הדרומי של כדה"א.
2) בדומה לנימוק השני בקלימוגרף מס' 1 העיר קרייסטצ'רץ' ממוקמת בקרבת החוף ולכן משרע הטמפרטורה שלה נמוך ממשרע הטמפרטורה של מדריד.
3. קלימוגרף מס' 3 מתאים לעיר הלסינקי. שני הנימוקים המבססים את קביעתי הם:
1) הטמפרטורות בהלסינקי נמוכות מאד בחורף בחודשי ינואר ופברואר  נעות סביב 50 מתחת לאפס וכלל הטמפרטורות נמוכות (בשיא הקיץ בחודש יולי הטמפרטורות מגיעות ל150 בלבד) עובדה המעידה על קרבה לקוטב הצפוני וריחוק מקו המשווה, הלסינקי ממוקמת על קו רוחב 600 צפון כלומר הרחוקה מכל הערים מקו המשווה.
2) משרע הטמפרטורות גבוה ומגיע לכ- 250, למרות קרבתה לים של הלסינקי, משרע הטמפרטורות שלה גבוה בגלל ריחוקה מקו המשווה. 
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