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דגם תשובות חבלית ונושאית

לתלמידי י"א

קיץ תשס"ז– 2007 
הכינה ושלחה אלונה ברוכמן

1. אוכלוסיית ארה"ב היא אוכלוסיית מהגרים.
א. מיעוטים : אפריקאנים – מקורותיהם מיבשת אפריקה הובאו לארה"ב במאה ה 17 ונמכרו כעבדים לחוות החקלאיות בדרום מזרח ארה"ב. במאה ה 18 הביקוש לידיים עובדות הלך וגבר ואז הובאו אפריקנים נוספים למדינות הדרום.

תפרוסתם התרכזה בתחילה במדינות הדרום אך לאחר חדירת המיכון לחקלאות ומאוחר יותר עם שחרור העבדים במלחמת האזרחים (1865) הם התפרסו לצפון התיכון, לצפון מזרח ולאזור שיקגו.

בשלב האחרון הם הגרו גם מערבה והיום הריכוזים הגדולים הם בניו יורק, שיקגו, לוס אנגלס, דטרויט ווושינגטון.

גם כיום עדיין יש ריכוזים רבים ב יוסטון, ניו אורלינס ואטלנטה.

היספאנים - לטינים – דוברי ספרדית. מקורותיהם בעיקר מאמריקה הלטינית , פוארטו ריקו ומקסיקו.
רובם יושבים באזור שמניו יורק ועד בוסטון. והם מונים יותר משלושה מליון נפש.

מאז שנות ה – 60 מרביתם הגיעו כעובדים לא חוקיים ממקסיקו והיום לפי הערכות הם מספקים את כוח העבודה העיקרי לחוות הדרום. 

אסיאתיים – הגיעו בעיקר מסין יפאן ודרום קוריאה. הם הגיעו בעיקר למערב ארה"ב. הסיבה לריכוז גבוה של אסיאתים קשורה לאופי הכלכלי של אזור מערב ארה"ב  לחוף האוקיינוס השקט. האזור קרוב  מבחינה גיאוגרפית למדינות דרום מזרח אסיה לכן נמצא בה ריכוז גבוה של אסיאתים מיפן, סין ודרום קוריאה. סן פרנסיסקו כדוגמא היא חלק מאזור התעשייה הצומחת המרכזית בעולם כיום – אזור עמק הסיליקון. אסיאתים רבים מועסקים בתעשייה זו בשל כישרונם הרב בתחומי הטכנולוגיה השונים. 

ב. מעמד חברתי כלכלי – אפריקאים – מרביתם נמצאים במעמד הכלכלי הנמוך ביותר בחברה האמריקאית. בעיקר אלה שנשארו באזור הדרום (יוסטון, ניו אורלינס). יש מביניהם שהתקדמו והשתלבו ברמות הגבוהות של הממשל אך הם עדיין נמצאים במיעוט.

היספאנים לטינים – מרביתם במעמד בינוני נמוך . מעט יותר גבוה מזה של יוצאי אפריקה. חלקם השתלבו בתעשיות המסורתיות וחלקם השתלבו בלימודים במכללות.
אסיאתיים – אלו שהגיעו למערב מרביתם השתלבו בתעשיות עתירות ידע ותפסו עמדות מפתח בתעשיות הרכב והאלקטרוניקה במערב. חלקם מנהלים עסקים משותפים עם חברות יפאניות וקוריאניות ומצליחים יפה מבחינה כלכלית.

2. א. אזור שבו תעשיה מסורתית – משולש הפלדה. שני ענפי תעשייה מכונות חקלאיות , מכוניות
    אזור שבו תעשייה צומחת – עמק הסיליקון. שני ענפי תעשייה : מחשבים, ביוטכנולוגיה, חלל

הגורמים להתפתחות תעשייה מסורתית – קרבה לחומרי גלם, קרבה למקורות אנרגיה, קרבה לכוח אדם

הגורמים להתפתחות תעשייה עתירת ידע – קרבה לאוניברסיטאות, קרבה למוסדות מחקר, קרבה לכוח אדם ברמה גבוהה, קרבה לשדות תעופה (סן פרנסיסקו) בקרבת יזמים ומוסדות מימון. (נדרש פירוט לכל גורם).

ב. הבדלים בין האזורים:
משולש הפלדה אזור מתנוון, מיושן, בעל מאזן הגירה שלילי. איכות חיים נמוכה
עמק הסיליקון – אזור צומח, מתחדש, בעל מאזן הגירה חיובי. איכות חיים גבוהה.
3. א.   קשיים

	
	דרום מזרח
	הרי האפלאצים
	המישורים הגדולים

	קושי טופוגרפי
	אזור שטוח ונמוך, עד 200 מ' גובה. נחלים ונהרות רבים מבתרים את האזור. שטחי ביצות נרחבים. שטחי פלורידה הם שטחי קארסט (שטח בו יש המסת סלע גירני ע"י מי הגשמים) וביצות. אזור ניו אורלינס – אזור נרחב של דלתא שנוצרה בסוף התקופה הקרחונית ע"י סחף שהגיע מצפון. מקשה על פיתוח החקלאות
	אזור גבוה ומבותר המורכב מרצועות הרריות משתנות.

(פידמונט, הרכס הכחול, רכס ועמק ורמת האפלאצ'ים)

הקרקעות הן דלות והרוסות ולא ניתן לפתח בהן חקלאות.
	שטח ישר ומבותר. ככל שפונים מערבה אל הרי הרוקי משתנה הגובה (עד 1500 מ'). חלק רב מאדמת המישורים נסחף ונהרס ע"י סופות חול כבדות שאירעו בין היתר בעקבות פעילות האדם בשנות ה – 30 של המאה הקודמת.

מקשה על פיתוח החקלאות.

	קושי אקלימי
	סופות הוריקאן פוקדות את האזור ומקשות על חיי התושבים
	שטפונות רבים יוצרים תהליכי סחיפה של הקרקע ומונעים עיבוד חקלאי.
	סופות טורנאדו פוקדות את האזור ומקשות על חיי התושבים


ב. התמודדות 
	דרום מזרח
	הרי האפלאצים
	המישורים הגדולים

	גדולים חקלאיים במקומות שמאפשרים זאת 

סוגי גידולים: טבק, אורז, קנה סוכר, כותנה, סויה, הדרים, ירקות, מרעה בקר
	אזור עשיר במחצבים בעיקר פחם.

משמש כאזור תיירות ביערות של הרכס הכחול.


	גדולים חקלאיים במקומות שמאפשרים זאת 

סוגי גידולים:  צאן ובקר לבשר, שטחי ענק של חיטה אביבית וחיטה חורפית (רצועת החיטה)

	בניית מקלטים כנגד הסופות 
בניית חיזוקים לחלונות ולדלתות.
	
	בניית מקלטים כנגד הסופות 
בניית חיזוקים לחלונות ולדלתות.


4. תעשייה בעולם המתפתח
א. הסיבות שהגבילו את התפתחות התעשייה במדינות העולם השלישי לפני קבלת העצמאות ולאחריה: 

1. מורשת השלטון הקולוניאלי. האירופאים שכבשו את המדינות מהעולם השלישי ראו בהן מקור למוצרים ולחומרי גלם ולא היו מעוניינים לפתח את התעשיות המקומיות. 

2. היעדר תשתית. השלטון הקולוניאלי לא פיתח את התשתיות (כבישים, חשמל, טלפון וכד'). 

3. היעדר השקעות הון. האוכלוסייה במדינות אלו ענייה ולכן לא ניתן לגבות מיסים כך שלמדינה אין יכולת להשקיע כספים. 

4. בורות ורמה נמוכה של החינוך באוכלוסייה. קשה לפתח תעשייה במדינה בה אין מספיק כוח אדם משכיל. 

5. אין מספיק מנהלים או היעדר מיומנות ניהול. כדי להקים תעשייה יש צורך במנהלים (אנשי פרויקט) שידעו להוביל את הפיתוח. 

6. השוק המקומי קטן ולכן היקפי הצריכה קטנים. לא כדאי לפתח תעשייה אם רמת הביקוש תהיה נמוכה. 

ב. סוגי תעשיות המאפיינים את העולם השלישי והסיבות להתפתחות תעשייה זו: 

1.  טקסטיל (הודו, סין ועוד מדינות רבות). רוב המדינות הטרופיות עשירות במשקעים ולכן יש תנאים טובים לגידולי כותנה. בנוסף כוח האדם הזול והרב הוא עניין חשוב בפיתוח תעשייה זו. 

2. מוצרי מזון (בכל המדינות ובעיקר בהודו, סין, ברזיל, דרום מזרח אסיה ומרכז אפריקה). הגשמים הטרופיים ושפע  הקרקעות הזמינות מאפשרים פיתוח חקלאות וגידול חומרי גלם לתעשיית המזון כמו תבלינים, סוכר, קפה וקקאו. כוח אדם רב וזול.

3. מפעלים של מלאכת יד (תאילנד, הודו אפריקה). מוצרי נוי ורהיטים מיוצרים ברוב המדינות של העולם השלישי במיוחד לאור העובדה שכוח האדם הוא זול. 

4. הרכבת מוצרים (אלקטרוניקה ומכוניות). 

5. חברות רב לאומיות רבות מעבירות את המפעלים למדינות המתפתחות. מדובר בכל ענפי התעשייה. 

ג. הקשיים של מדינות העולם השלישי בתחום התעשייה:   

1. תחרות ועוינות מצד המדינות המפותחות. החשש של רבות מהמדינות המפותחות נובע משיפור יכולת

התחרות של מדינות העולם השלישי בשוק ובמסחר העולמי לכן המדינות המפותחות מטילות מגבלות שונות נגד יבוא מהעלום השלישי.  

2. התרכזות בייצור וייצוא של מוצרים זולים. הרווחים אינם גבוהים ורמת הפיתוח דלה כאשר עיקר היצור והיצוא הוא של מוצרים שאין בהם הכנסה גבוהה. 

3. פיתוח תשתיות. למדינות אלו אין מספיק כספים לפתח תשתיות לכן פיתוח התיעוש מוגבל. 

4. ריכוז התעשייה באזורים בודדים. רוב אזורי המדינה הם בשוליים ולכן אין פיתוח נרחב. הדבר יוצר פערים כלכליים וחברתיים גדולים בתוך המדינה. 

הישגים של מדינות העולם השלישי: 

1. חלה עלייה ברמת התיעוש בחלק מן המדינות. 

2. גדל חלקה של התעשייה בתוצר המקומי הגולמי. 

3. הצטמצמה התלות בחקלאות. 

4. חלה הפחתה ברמת התלות במוצרי יבוא. 

5. פיתוח התעשייה המקומית הביא לגידול בהכנסות ובמטבע זר. 

6. השווקים הפנימיים הקטנים גדלו. 

7. חלה ירידה ביצוא מחצבים ועליה ביצוא מוצרים מוגמרים.      
5. גידול האוכלוסייה בעולם המתפתח
א. כלל העולם – עלייה יציבה, מהירה יחסית, עד שנת 2025 ואחר כך מתמתנת מעט.

מדינות מתפתחות – עלייה יציבה, מהירה יחסית עד שנת 2025, ואחר כך מתמתנת מעט.

מדינות מפותחות – עלייה מתונה עד שנת 2000, התייצבות עד 2025 (ירידה קלה אחרי 2025)

ב. הסברים לעלייה עד שנת 2025:

· רמת ילודה גבוהה עקב מיעוט השכלה (בעיקר של נשים)
· חוסר מודעות לתכנון המשפחה
· התנגדות מסורתית לאמצעי מניעה
· שרותי רפואה התורמים לצמצום התמותה
· חברות מסורתיות המעודדות ילודה
ג. הסברים להתמתנות העלייה:

· עלייה ברמת החיים מובילה למשפחות קטנות יותר, לכן קצב הגידול קטן
· יותר נשים ילמדו לימודים תיכוניים וגבוהים ויתחתנו מאוחר יותר, לכן ילדו פחות ילדים
· תהיה זמינות גבוהה יותר של אמצעי מניעה במדינות אלה
· תשתפר המודעות לנושאים של תכנון המשפחה, לכן מספר הילדים ירד.
· יותר נשים יכנסו למעגל העבודה, לכן ירד מספר הילדים
· עלייה במעמדן של הנשים תוביל לשינוי בדפוסי הלידה
· תיתכן ירידה בכוחה של המסורת והדת
6. תחבורה ופיתוח
א. שלבי התפתחות התחבורה בעולם השלישי (בהתאם למודל של טאפה מוריל וגולד): 

1. לפני השלטון הקולוניאלי – מערכת דרכים פשוטה בה מתנהלת תנועה ברגל, באופניים או באמצעות בעלי חיים (חמור, סוס, שור או גמל). שימוש בנהרות לתנועת סירות ורפסודות. 

2. השלטון הקולוניאלי – דרכים נסללות מערי הנמל אל אזורים אותם ניתן לנצל כלכלית כמו אזורי מכרות ויערות (עצים). עיקר הדרכים הן מסילות ברזל. 

3. השלטון הקולוניאלי מפתח תחבורה אל פנים הארץ עם גילוי מחצבים או עם התפתחות חקלאות המטעים (קפה, תה, גומי, קקאו וסוכר). עיקר הדרכים הן מסילות ברזל. 

4. קבלת העצמאות – המדינות זוכות לעצמאות וממשיכות לפתח דרכים על בסיס התוכניות של המדינות הקולוניאליות. נסללות דרכי תחבורה של כבישים אך במיוחד מפותחות מסילות הברזל. התפתחות התחבורה המוטורית בשנים האחרונות הביאה לפיתוח כבישים.  

ב. הקשר בין תחבורה לבין פתוח כלכלי במדינה:

1. פיתוח נמלי ים. 

2. ניצול שטחים בלתי מיושבים כמו יערות הגשם. 

3. פיתוח החקלאות ברמה ארצית (מטעים) וברמה מקומית (חווות חקלאיות). 

4. התפתחות הערים (אם כי בתחילה בעיקר מבנה של מדרג עירוני של עיר ראשה).

5. התפתחות התעשייה. בעקבות גילוי המחצבים מעבר מחקלאות מסורתית לתעשייה של חומרי גלם. 

ג. דוגמאות: 

1. קו מסילת הברזל במדינות מזרח אפריקה (טנזניה, קניה ואוגנדה) אפשר התפתחות יצוא המחצבים. 

2. אזור האמזוניה בברזיל. פיתוח מסילת הברזל באזור יערות הגשם ובניית עיר הבירה ברזיליה הביאו לפיתוח באזורי החקלאות הנרחבים. 

דוגמאות לתכניות פיתוח: 

ברזיל: 

1. עד מלחמת העולם הראשונה ברזיל ייצאה בעיקר מוצרים ראשוניים (חומרי גלם) כמו קפה, גומי, וקקאו. 

2. בשנות ה – 30 החליטה הממשלה לשנות את מבנה הכלכלה על ידי הרחבת היצוא ועידוד התיעוש. 

3. במהלך מלחמת העולם השניים נבנו 4 מפעלי פיתוח: פלדה, מלח, בית חרושת למשאיות ויצוא ברזל. 

המטרה: שינוי הכלכלה החקלאית ומעבר לתיעוש. 

4. לאחר מלחמת העולם השנייה פותחו תכניות פיתוח בתחום הבריאות, אספקת אנרגיה, תחבורה ואספקת מזון. 

5. עד 1960 הופעלו תכניות צמיחה  בתחומי האנרגיה, תחבורה, תעשייה, חינוך וחקלאות. תוכנית זו נתנה דחיפה גדולה לכלכלת ברזיל. התרחש "נס כלכלי". המדינה שיפרה את מסילות הברזל, אספקת החשמל, תיעוש והוקמו תעשיות שונות ביניהן תעשיית המכוניות ומוצרי חשמל. 

6. עד 1965 הופעלו תכניות פיתוח נוספות. רוב החברות הגדולות היו בפיקוח ממשלתי ובפיקוח של חברות רב לאומיות (חברות שפועלות במספר מדינות). 

7. בשנת 1970 הוכרזה תכנית האינטגרציה הלאומית שמטרתה פיתוח אזורים עניים שבאזור האמזונס ובאזורים הרחוקים מהחוף העשיר (סאן פאולו, ריו דה ז'נירו ובלו אוריזנטה).    

במסגרת תוכנית זו הוחלט על פיתוח רב תכליתי של אגני נהר האמזונס בברזיל כי ההתמקדות בנהר אפשרה אספקת מי השקיה (חקלאות), חשמל באמצעות סכרים (תעשייה) ושיט (הובלה). הממשלה הקימה בנק שיספק אשראי להקמת תעשיות ופיתוח החקלאות. שופרו התשתיות על ידי פיתוח הכביש הטרנס – אמזוני. התכנית השפיעה על האוכלוסייה וחלה התקדמות בכלכלת האזור אך האזור נשאר עני ועדיין קיים אי שיווין גדול בין האזורים הצפופים (ליד החוף) לאזור האמזונס.   

הודו: 

1. באמצעות תוכניות הפיתוח השקיעו יותר במגזר הכפרי ולא העירוני. 

2. להודו בעיות דמוגרפיות: גידול באוכלוסיה, מחסור במזון, עוני רב וחברה מסורתית שמרנית. 

3. הממשלה שאפה לשנות את אופי הכפר המסורתי, העני ולהפוך אותו למודרני ומתועש באמצעות חמש תוכניות לאורך השנים. 

4. כל תכנית ממשלתית דאגה לחקלאים, לאיכרים חסרי הקרקע ולבלתי מועסקים וכן לדיור הכפרי.  

5. התכניות נתנו עדיפות גדולה לשיפור הדרכים, רשת החינוך והחשמל. הממשלה עודדה תיעוש בסיסי כמו תעשיית הדשנים (לחקלאות), הפלדה, ייצור מטוסים ומספנות. 

6. הממשלה הקצתה משאבים ועודדה השקעות חוץ. היא ניסתה ליצור כלכלה ציבורית – פרטית מעורבת, שתספק את צורכי המדינה בחקלאות ובתעשייה. 

7. התקדמות התוכניות נתקלה בקשיים כי תפוקת המזון הייתה בלתי יציבה (בגלל גשמי המונסון הבלתי יציבים), קושי בגיוס כספים, מחסור בציוד ומלחמה עם סין (1962). היה קשה להכניס שינויים בחקלאות ולא נוצרו מספיק מקומות עבודה. 

רוב התכניות השיגו עד 80% ממטרותיהן. התל"ג עלה, הוכפל הייצור התעשייתי אבל בפועל ההודים נשארו עניים. 

8. בתקופה הקולוניאלית היו בהודו 4 מרכזים ראשיים של פיתוח (ראו המודל טאפה): כלכלתה, בומביי, ניו דלהי ומדרס. סביב המרכזים היו מרכזי שוליים כפריים עניים. תכניות הפיתוח באו לשפר את התשתית באותם אזורי שוליים. כאמור רוב התכניות היו חלקיות וכך גם הצלחתן.      

7. תופעת העיור בעולם
א. ארבעה אזורים עיקריים שבהם נפוצה תופעת העיור: מרכזו של המזרח הרחוק, הודו, אירופה וצפון אמריקה.

ב. תופעות הלוואי השליליות הנובעות מהגידול המהיר של ערי ענק בעולם: 

1. עומס רב על תשתיות ועל השירותים העירוניים. המערכות הקיימות לרוב מיושנות והן אינן מסוגלות לענות על הצרכים ההולכים וגדלים של ערים אלה. התשתיות קורסות ולרשות העירונית אין מספיק כסף לבנות מערכות חדשות. אין מערכות ביוב מספיקות, מים לשתייה, חשמל, בתי חולים ובתי ספר ועוד. 

2. בעיות תחבורה קשות. בעיר שאין בה מערכות כבישים מודרניים תהיה צפיפות רבה כי יותר אנשים משמע יותר תנועה. במדינות המתפתחות יש עירוב של כלי רכב מודרניים עם כלי רכב מסורתיים כמו עגלה וסוס, ריקשה, אופניים ובני אדם שהולכים ברגל. כל אלה מאטים את קצב התנועה בעיר.

3. בעיות סביבתיות חמורות. זיהום אוויר קשה מכלי התחבורה ומהתפתחות התיעוש סביב העיר. 

4. הרחובות צפופים ורועשים במשך כל שעות היום. אנשים רבים ותחבורה רבה יוצרים צפיפות רבה.

5. בעיות תעסוקה לתושבים. אין מספיק היצע עבודה לכולם. 

6. שכונות עוני רבות. מהגרים המגיעים מהכפר לוחצים על העיר ובונים שכונות עוני בן לילה. 

7. תעסוקה בלתי פורמאלית בהיקפים גדולים. לרבים אין דרך להתפרנס אלא מעבודות מזדמנות. 

8. פשע רב. 

ג. שתי הנחות קיימות לגבי תחזיות העיור בעתיד:

· העיור ילך ויגדל  בשיעור קבוע
· העיור ילך ויגדל באופן קיצוני יותר.
8. המטרופולין, אגד הערים והפרוורים
הגדרות: 

א.  עיר ענק, שחרגה הרבה מעבר למקובל במסגרת גבולות מוניציפאליים רגילים. בעיר מתהווה אזור מטרופוליטאני עירוני, שהוא מעין רצף אורבאני ההולך וגדל בהתמדה. 

2. מטרופולין – עיר אם (עיר = polis, אם = metro). לפי ההגדרה של האמריקאים - מטרופולין הוא שטח עירוני, שבו קיימת עיר גלעין אחת בת 50 אלף נפש לפחות, שסביבה מצויות ערים נוספות קטנות יחסי.   

3. מטרופולין הוא ריכוז של לפחות מיליון נפש החיים באזור, שבו הנסיעה מן הפרוורים אל המע"ר עולה על 40 דקות.    

דוגמאות מן העולם: לונדון, פריס, בריסל, שטוקהולם, טוקיו, מכסיקו סיטי, תל אביב ועוד. 

הגורמים להתפתחותה של עיר מטרופולין: (נדרשים שני גורמים)
1. התפתחות הטכנולוגיה (טלפון, מכונית, רכבת תחתית, מעלית) הביאה לפיתוח מואץ של העיר. 

2. התפשטות האוכלוסייה בעיר מתרחשת כאשר המרכז של העיר מאבד אוכלוסייה ואז הפריפריה הולכת וגדלה. 

3. שיפור אמצעי התחבורה. אם טווח היוממות גדל אז גם המטרופולין גדל. 

4. האפשרות להחליף מקום עבודה מבלי להחליף מקום מגורים. המטרופולין מציע אפשרויות רבות מבחינת מסחר, תנועה, צרכנים וכוח כלכלי. 

5. המטרופולין משלבת תפקודים מרכזיים עם מוקדי ייצור ושירותים. יש אפשרות למצוא מקורות פרנסה רבים, ניידות חופשית, בידור ועוד. 

ב. מאפייני עיר מטרופולין: 

1. רצף של שטח בנוי המשתרע על פני שטחים גדולים. 

2. מספר רב של יישובים עצמאיים. 

3. בין היישובים מתקיימים תהליכי יוממות – קשרי עבודה, קניות ובילוי וכד'. 

4. עומסי תנועה כבדים בין יישובי המטרופולין ובעיר המרכזית. 

5. שירותים ותשתיות משותפים. 

6. התפתחות של פרוורים עקב עלויות יקרות של קרקע במרכזי הערים. 

7. היצע רחב של מקומות עבודה ומגוון רב של תרבות ובידור. 

ג. יתרונות עיר המטרופולין:
1. ריכוז עצום של מקומות עבודה

2. ריכוז של מרכזי תרבות, בידור, תיירות ושירותים

3. יתרון לגודל בכל הקשור לרמת שירותים גבוהה בכל תחומי החיים: חינוך, תרבות, רפואה ועוד.

4. מרכז כוח כלכלי, פוליטי, וחברתי למדינה כולה

5. מוקד משיכה למשקיעים מבחוץ

6. למרחב הכפרי ולפרברים מספק המטרופולין את כל יתרונות התעסוקה, השירותים והצריכה שהוא זקוק לו.

9.  תכנון עירוני ותוכנית עיר
א. דגם מעגלי

ב. דגם בלתי סדיר

ג.  דגם ישר זווית - דגם גריד – שתי וערב. 

א. דגם מעגלי או קונצנטרי – (הדגם לפי בורג'ס) שיטת בינוי מסביב למרכז אחד. 

המרכז יכול להיות שוק, מע"ר או מצודה, וסביבו מערך מעגלי של רחובות ובמרחק גדול יותר ממנו – מערך רחובות קשתי.  אופייני למוסקבה ולפריס.

יתרונות: 

במעגלים החיצוניים מרחקי הנסיעה קצרים יותר בהשוואה לדגם ישר הזווית. 

זווית הראיה לתנועה היא תמיד 120 מעלות במקום 90 מעלות בישר הזווית. התחבורה נוחה. התחבורה יוצרת מבנה כוכבי של הדגם. 

חסרון: 

התחבורה הולכת ונעשית קשה יותר ככל שמתקרבים למרכז. 

יתרון: מרחקי הליכה קצרים , מבנה מכונס

ב. דגם לא סדיר. הדגם כולל רחובות ללא סדר קבוע. הבתים מוצבים ללא סדר ולא זיקה למוקד כלשהו. מבנה זה נובע כתוצאה מהעדר תכנון. דגם זה מאפיין את שלב המעבר מהכפר אל העיר. מתאים מאוד לערים עתיקות במקומות שונים באירופה ובמזרח התיכון. התנועה המוטורית שיבשה את הדגמים המסורתיים ולכן יכול להיות מצב שבעיר אחת יהיו מספר דגמים. גם השינויים הרבים והמהירים שעוברים על העיר גורמים למצב של דגם לא סדיר. 

חסרון: קושי בהתמצאות, חוסר תכנון עירוני בניית טלאי על טלאי

יתרון: התפתחות מהירה בשל הצורך בגידול בצפיפות.
ג. דגם ישר הזווית, הבנוי על מערכת של שתי וערב של רחובות. אופייני לחלקי ערים כמו מנהטן בניו יורק, פילדלפיה, מרכז באר שבע. 

יתרונות הדגם: 

- בנייה לפי דגם זה קלה כי הקו המנחה היא הצטלבות בין כל שני רחובות בזווית ישרה.

- נוח לחלק את העיר לשימושי קרקע , משום שהיא התחלקה לריבועים-ריבועים. 

- הבתים נבנו במבנים הניצבים זה לזה והתחבורה התנהלה בזווית ישרה.   

חסרונות הדגם: 

חציית העיר חייבת להיעשות בשלבים, משום שהזוויות הישרות שהדגם יוצר, מקשות לקצר את הדרך, ואינן מאפשרות לחצות אותה בכיוון אלכסוני. 

ב. העקרונות שמהם מושפעים הדגמים הם:

תנאים טופוגרפיים –תנאים פיזיים אשר מונעים התפתחות נרחבת אלא בהתאם ל"מכשול" הפיזי בלבד. 

תנאים כלכליים - פוטנציאל פיתוח עתידי של העיר – בדגם המעגלי הזיקה היא כלפי מרכז העיר (המע"ר). השטחים שמסביב למע"ר יקרים במיוחד וזאת כדי לאפשר את המשך פיתוח המע"ר.  

תנאים חברתיים – לעיתים העיר נבנית בהתאם להרכב האוכלוסייה ואז נוצר מבנה של שכונות שונות ונוצרת הבדלות מרחבית בתוך העיר.

תנאים דתיים או היסטוריים - התייחסות למקומות קדושים. בעיר בה יש מקומות קדושים המפוזרים על פני שטחים רבים (ירושלים, איסטנבול, רומא) ייווצר דגם בלתי סדיר. הזיקה כלפי המקומות הקדושים היא חזקה ותהיה שאיפה לבנות בקרבתם. הדגם יהיה בנוי ממספר רב של דגמים כאשר גורמים שונים מכתיבים את המבנה.   
עקרונות תכנוניים – הממסד העירוני ובמיוחד רשויות התכנון הם שמכתיבים את הדגם שיבנה במיוחד עם עושים תכנון מחודש לאזורים ישנים.
