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מתכונת חבלית נושאית – מועד א' – מחוון
הכינו ושלחו ורד נדיר (בי"ס שיפמן טירת הכרמל) ורונית תמיר (בי"ס חוגים חיפה)

פרק רביעי – גיאוגרפיה חבלית - ארצות הברית

שים לב:  נבחן שבחר לענות על שאלות הנוגעות לארצות הברית
              אינו רשאי לענות על שאלות הנוגעות לארצות הברית הבתר – תעשייתית. 

1. האוכלוסייה והגירה בארה"ב

א. תאר  שני מאפיינים של שלוש קבוצות מיעוטים שונות בארה"ב. (6 נק')
האנדיאנים – השם ניתן ע"י קולומבוס שהיה בטוח שהגיע להודו (India). מוצאם ממונגוליה שבדר' מז' אסיה. התפשטות האדם הלבן מערבה היתה רצופה קרבות עקובים מדם. מלחמות על קרקע ושטחי ציד (בופלו). בסוף המאה ה-19 נדחקה האוכ' האינדיאנית לשמורות במערב. הקרקעות היו דלות וחסר היה בהן הבופלו. רעב ומחלות גרמו לתמותה רבה. ב1920- ירד מספרם לשליש מאז ימי קולומבוס. אחרי 1920 החלו להשתלב באוכ' הלבנה וכך שוב עלה מספרם שהגיע לכמליון וחצי. מחציתם חיים בשמורות במערב על שטח הררי או מדברי. מרוחקים ממקום ישוב ללא מים זורמים וחשמל. (לדג' נבאהו שבקולורדו, שם כ-80% מובטלים). המחצית השניה חיה בערים ובכפרים, רובם חסרי השכלה ומתגוררים בשכונות עוני.

הכושים-  מאמצע המאה ה-17 הובאו לאמריקה כושים ששימשו כעבדים לחוות שבדר'-מז' ארה"ב. שם התבססה החקלאות על עבודה זולה. עד אמצע המאה  -19 היו הכושים מרוכזים במדינות הדרום, רובם בתנאי עבדות. תפרוסת הכושים השתנתה עם חדירת המיכון החקלאי ועם שחרור העבדים בעת מלחמת האזרחים (1865). ב-1870 חיו 95% מהכושים במדינות הדרום. ב-1978 חיו שם רק 53% מהם והיתר היו בצפון וכן במערב.

ב-1985 יותר מ-80% היו יושבי ערים. ההגירה צפונה גרמה לבעיות חברתיות קשות. הם נזקקו לדיור זול ביותר והם חיים בגטאות במרכזי הערים. שכונות עוני כמו 'הרלם' שבני יורק שהיא הגטו הכושי הגדול ביותר בארה"ב, שם חיות רבע מהמשפחות מכספי סעד. הריכוזים הגדולים של הכושים הם: ניו יורק, שיקגו, לוס אנג'לס, דטרויט וושינגטון. בדרום: יוסטון, ני אולינס, אטלנטה. למרות כל זאת יש גם כושים שהצליחו מאוד ואף התברגו במשרות מפתח.

כמו אצל האינדיאנים חוסר השכלה ומקצוע מונע מהם להשתלב בעבודות הדורשות מיומנות וכן בגלל העובדה שיש אצלם ריבוי טבעי גבוה.

דוברי ספרדית

זהו המיעוט השני בגודלו אחרי הכושים. פוארטוריקנים יש כמליון נפש ורובם יושבים בין יו יורק 
מוצא אסיאני

המיעוט הגדל במהירות הרבה ביותר. לפני מלחה"ע השניה הגיעו הרב מסין ומיפן. לאחר מכן מקוריאה ומהודו. הם מהווים אוכ' מצליחה בעלי השכלה אקדמאית. רובם מרוכזים המערב ורבים עובדים בתעשיית ההיי טק.
ב. תאר את השינויים הדמוגראפיים (ריבוי טבעי)  שעברו על אוכלוסיית ארה"ב והסבר   

    את הגורמים  לשינויים אלה. (8  נ')
שינויים  בריבוי  הטבעי  בארה"ב

במאה  ה 19  רוב  האוכלוסייה  הייתה  חקלאית  והתגוררה  בכפרים  (חוות).  הילודה  הייתה  רבה  בשל  הצורך  בידיים  עובדות.

התפתחות  טכנולוגית-תעשייתית  לקראת  המאה  ה  20  גרמה  להגירה  מהכפרים  לעיר.  מתחיל  דגש  על  תכנון  גודל  המשפחה,  ושיעורי  הילודה  פוחתים  והריבוי  הטבעי  פוחת.

תוחלת  החיים  עולה  עקב  שיפור  הרפואה,  ההיגיינה  והתזונה,  אבל  הילודה  נשארת  באופן  כללי  נמוכה  בשל  מעמד  אישה  גבוה,  השכלה, שיעור  גירושין  גבוה  ומשפחות  חד  הוריות.

הריבוי  הטבעי  נמוך  יחסית  אבל  יש  קבוצות  אוכלוסייה  כמו  היספאנים,  השחורים  והאסייתים  שיש  אצלן  ריבוי  טבעי  גבוה.  ככל  שהריבוי  הטבעי  נמוך  יותר  כך  דרוש  יותר  זמן  להכפלת  האוכלוסייה  (בארה"ב  הזמן  הדרוש  להכפלת  האוכלוסייה  הוא  בערך  100  שנים).
ארה"ב  התאפיינה  בתנודות  בריבוי  הטבעי  ובקצב  גידול  האוכלוסייה:
1. בשנות  ה  30  של  המאה  ה  20  בשל  המשבר  הכלכלי  הריבוי  הטבעי  היה  נמוך  ביותר.
2. לאחר  מלחמת  העולם  השנייה  עליה  משמעותית  בשיעורי  הילודה  והריבוי  הטבעי  -  תופעה  המכונה  "בייבי  בום".
3. בתקופה  האחרונה  עליה   בשיעורי  הגירושין  ומשפחות  חד  הוריות  ולכן  הילודה  פוחתת  בשל  הוצאות  רבות  על  מחייה  ודיור.
4. מעמד  אישה  גבוה  ופיתוח  קריירה  גורם  לנישואין  בגיל  מאוחר  יותר  ולקיצור  תקופת  הפריון  והפחתה  בילודה.

ג. תאר שני שינויים מרחביים (הגירה)  שעברו על אוכלוסיית ארה"ב והסבר את  

   הגורמים לשינויים אלה. (8 נ')
ההגירות הפנימיות

אוכלוסיית ארה"ב ניידת ביותר, כחמישית מהתושבים משנים מידי שנה את מקום מגוריהם.
1. ההגירה מהכפר לעיר- ההתקדמות החקלאות גרמה לנטישת החוות. העיר משכה כמוקד תעסוקה בתעשייה ובשירותים.  וכן בגלל רמת שירותים מגוונת. כיום למעלה מ-85% מתושבי ארה"ב גרים בערים.

2. התנועה ממרכזי הערים לפרברים – כבר ב-1970 עלה שיעור המתגוררים בפרברים על אלה המתגוררים בעיר הפנימית. הנדידה לפרבר היא הגשמת השאיפה האמריקאית לאיכות חיים. מגמה זו כוללת רכישת חוות באזורים כפריים לצורך נופש
3. הגירה בין אזורית- מאז ההגעה לאמריקה הייתה תנועה מהמערב למזרח, וכך נמשכת בהתמדה תנועתו של מרכז הכובד ההתיישבותי לכיוון מערב (מפה עמ' 118). קליפורניה היתה יעד מועדף אך גם מדינות חמות אחרות כמו טקסס ופלורידה. חגורת השמש היא מושג אמריקני המתייחס לאזורים החמים שבדרום ארה"ב. לשם עוברים בעיקר גמלאים וצעירים המחפשים אפשרויות תעסוקה חדשות.
2. תעשייה בארה"ב

בחר באזור מגוון מבחינה תעשייתית בארצות הברית: 

א. ציין שלושה סוגים של תעשיות המאפיינים את האזור בו בחרת לדון ותאר את מאפייניהם. (6 נ')
תפרוסת התעשייה בארה"ב 

בארה"ב  מבחינים בתשעה אזורי תעשייה:

א. צפון מזרח ארה"ב - ארבעה מאזורי התעשייה נמצאים "ברצועת / חגורת התעשייה", אזורים אלה נחשבים לאזורי התעשייה המסורתית בארה"ב. האזור התעשייתי הוותיק והגדול ביותר בארה"ב נמצא במזרח ארה"ב ולאורך חופי הימות הגדולות ( כולל את האזור האטלנטי התיכון, אזור האפלאצ'ים,אזור ניו-אינגלנד, אזור פיטסבורג-מישיגן). אזור זה מכונה חגורת התעשייה או "רצועת החרושת". ערי התעשייה החשובות באזור הן ניו-יורק, פיטסבורג, שיקגו ודטרויט – שלושת הערים האחרונות מהוות את משולש הפלדה.

 ענפי התעשייה באזור זה כוללים מגוון של תעשיות קלות וכבדות כגון: ברזל ופלדה, מכוניות, מכונות חקלאיות, תעשיות מזון-בשר וחלב, טקסטיל והלבשה ומו"לות.  
ב. מערב ארה"ב - האזורים הבאים נמצאים מחוץ ל"רצועת התעשייה" והם נחשבים לאזורי התעשייה הצומחת בארה"ב.   האזור השני בחשיבותו מבחינה תעשייתית והוא כולל את אזור מערב מדינת וושינגטון, אזור סאן-פרנסיסקו ואזור לוס-אנג'לס. 
הערים המובילות באזור זה מבחינה תעשייתית הן לוס-אנג'לס, סאן-פרנסיסקו, סיאטל וסולט-לייק סיטי. 
בניגוד לתעשיות המסורתיות שבצפון מזרח, אזור התעשייה הצומחת בארה"ב נמצאת בדרום-מערב ארה"ב וצפון מערב ארה"ב, אזור טקסס ואריזונה, אורגון, וושינגטון ומדינת קליפורניה. 
ענפי התעשייה באזור זה הם: 

ענפי היי-טק שונים: אלקטרוניקה, מחשבים, אופטיקה, ביוטכנולוגיה, תרופות וחקר החלל.

ג. דרום ודרום מזרח ארה"ב - האזור השלישי בחשיבותו מבחינה תעשייתית בארה"ב, אזור זה  כולל את אזור יוסטון (תעשייה פטרו-כימית) דאלאס, אטלנטה וניו-אורלינס.

ענפי התעשייה באזור זה הם: פטרוכימיה, זקוק נפט, עיבוד מוצרי מזון, ייצור בדים, תקשורת וחלל. 

ב. הסבר מהם הגורמים להתפתחות גיוון תעשייתי באזור זה ? בתשובתך התייחס לארבעה 
    גורמים  שונים אשר השפיעו על מיקום התעשיות באזור זה. (8 נ')
הקשר בין גורמי מיקום אל ריכוזי תעשיה בארה"ב: 

תעשיית ברזל ופלדה שרובה התמקמה בצפון מזרח ארה"ב – משולש הפלדה שבתוך רצועת החרושת. 

א.  מחצבים -  ברזל ממערב לימת סופריור, פחם בצפון הרי האפלצים. 
ב. נתיבי שיט זולים יחסית המנוצלים להעברת חומרי הגלם והמוצרים המוגמרים.
ג. שער ההגירה - לאזור הגיעו מהגרים רבים מאירופה שלהם רקע ומיומנות בתעשיית הברזל והפלדה. 
ד. כוח אדם זול – מהגרים רבים, אוכ' רבה ותושבי הדרום שהשתחררו מעבדות והגיעו צפונה לחפש עבודה.
ה. שוק מקומי גדול ומתפתח שקלט וקולט את מוצרי הפלדה.

תעשיית מכוניות שברובה התמקמה בצפון מזרח ארה"ב – משולש הפלדה שבתוך רצועת החרושת.  

א. גורם היסטורי- בדטרויט הוקם מפעל המכוניות הראשון על ידי הנרי פורד ומסביבה הוקמו ערי תעשייה המתמחות ותעשיות משלימות בייצור חלקי מכוניות ואביזרים נלווים..
ב. מציאותם של חומרי גלם - הקרבה לתעשיית הברזל והפלדה (אזור פיטסבורג-אגם מישיגן). 
ג. קרבה לשווקים הגדולים: שוק גדול למכוניות באזור וממזרח  לו - במגלופוליס. 
ד. דרכי תחבורה נוחות, דרכים ימיות, יבשתיות (הובלת מכוניות רבות נעשית באמצעות הרכבת!) ונתיבי שיט  יבשתיים. 
ה. ריכוז כוח אדם מיומן. 
תעשיית הטכסטיל. (תעשיות מסורתיות) שברובה התמקמה בצפון מזרח ארה"ב – בתוך רצועת החרושת.  
א. זמינות אנרגיה של קו המפלים. 
ב. כוח עבודה זול  ומיומן בשל  ריכוז  המהגרים סביב ניו יורק. 
ג. קירבה לשוק צרכנים גדול. 
ד. הובלה ונגישות -  הכותנה מהדרום הגיעה לאזור דרך נתיבי המים.

תעשיית הטכסטיל המודרניות,  אזור שהתפתח מאוחר יותר בדרום אזור מישור חוף מפרץ מכסיקו עקב: 
א. זמינות חומרי הגלם - נפט / תעשיה פטרוכימית לתעשיית הבדים הסינטטיים, ושדות הכותנה לתעשיית בדי  

     הכותנה. 
ב.   התמחות ופיצול – ייצור הבדים באזור חומרי הגלם בדרום, המוצרים המוגמרים קרוב לשווקים בצפון. 
ג. כוח אדם זול - בדרום.

תעשייה עתירת ידע – רובה "בעמק הסיליקון"  קליפורניה שבחוף המערבי:

א. האקלים הנוח ואיכות החיים והמגורים הגבוהה באזור המושכת אוכ' ברמה גבוהה.

ב. נטייתן של תעשיות עתירות ידע להיות סמוכות זה לזה – הוזלה בהקמה ואספקת שירותים.

ג. ריכוזם של מכוני מחקר ומוסדות השכלה גבוהה – מוביל לריכוז זמין של כוח אדם משכיל ומיומן.

ד. השקעות ממשלתיות במיוחד בתחום התעשיות הצבאיות המתקדמות.

ה. אזור שהיה נקי יחסית מתשתיות של תעשייה מסורתית ואפשר בנייה חדשה ומתקדמת של תשתיות היי- טק. 

ג. תאר  את תהליכי השינוי העוברים על אחד מסוגי התעשיות באזור. ( 6 נ')
שינויים בענפי התעשייה של ארה"ב: 

טכסטיל: 

א. כניסת סיבים סינתטיים כחומר גלם. 

ב. העברת מרכז הכובד של התעשייה לדרום (עקב הקרבה לתעשייה הפטרוכימית - סיבים סינתטיים). 

ג. העיבוד הראשוני נדד אל אזורים בהם מצוי כוח עבודה זול- בדרום שהוא גם אזור המוצא של חומר  

   הגלם- הכותנה והסיבים הסינתטיים. 

ד. יבוא חומר גלם מוכן ומעובד וגם מוצרים מוגמרים מהמזרח הרחוק - זול יותר. 

ה. התמחות ופיצול -הבדים באזור חומרי הגלם , המוצרים המוגמרים קרוב לשווקים. 

ו. באזור דרום ניו- אינגלנד נותרה בעיקר תעשיית הצמר.
ז. כניסת מיכון והתייעלות – הוביל לצמצום בכוח האדם. 

תעשיית  המכוניות:  

א. מעבר למרכזי תעשייה חדשים- לדוגמה - דרום האפלצים. 
ב. התמחות ופיצול הייצור לשלבים והפרדה מרחבית של שלבי העיבוד השונים. שלב  הגימור קרוב לשווקים. 
ג. חלק ממפעלי הבנייה וההרכבה עברו למדינות ע"ש, כמו קוראה במטרה לנצל את כוח העבודה הזול ולחסוך בעלויות  

   הובלה לשוק האסיאתי והאוסטרלי, (למשל מכוניות שברולט). 

ד. התייעלות ורובוטיקה בשלבי הייצור כחלק מניסיון הורדת המחיר מול התחרות בשוק הרכב האירופי והיפני הובלו לצמצום בכוח אדם ולפיטוריי אלפי עובדים.

תעשיית הפלדה:

1. התדלדלות חו"ג מקומיים, בעיקר ברזל, הובילו ליבוא הולך וגובר מדרום אמריקה.

2. תחרות מחירים בשוק העולמי, בעיקר מול ייצור הפלדה בעו"ש בעל כוח העבודה הזול וכתוצאה צמצום רב בכוח אדם, פיטוריי אלפי עובדים וסגירת מפעלים רבים.
3. התייעלות ומיכון רב במטרה להוזיל עלויות ייצר ע"י הפחתה בכוח אדם.
4. יבוא פלדה מחו"ל בשל מחירים שלעיתים זולים יותר ממחירי השוק המקומי וגם במטרה לענות על הביקוש המקומי, בעיקר יבוא לחוף המערבי המרוחק ממרכזי הייצור שבצפון מזרח ארה"ב. 
3. דרום מזרח ארה"ב והמישורים הגדולים

1. תאר את מיקומם של יחידות הנוף הבאות:  דרום מזרח ארה"ב, הרי האפלצ'ים והמישורים הגדולים. (8 נ')
האזור המכונה "דרום מזרח ארה"ב כולל  שני חבלים:

1. מישור החוף של האוקיינוס האטלנטי ומפרץ מכסיקו.

2. הרי האפלצ'ים.
הרי האפלצ'ים:
רצועה הררית אורכית במזרח ארה"ב ונמצאת בין מישור החוף של האוקיינוס האטלנטי במזרח לבין האגן המרכזי במערב

המישורים הגדולים:
יחידת נוף המהווה "רצועת מעבר" בין החלק המזרחי הנמוך לבין החלק המערבי הגבוה. רצועה זו נמשכת בין האגם המרכזי במזרח לבין הרי הרוק במערב.
2. תאר שני מאפיינים פיסיים של כל אחת מיחידות הנוף שהתייחסת אליהם בסעיף א'. ( 6 נ')
דרום מזרח ארה"ב:

מאפייני הנוף של האזור:
האזור שטוח ונמוך. רק חלקיו הפנימיים ,המרוחקים מהחופים ,מגיעים במקומות מועטים לגובה שמעל ל 200 מ'.

החלקים הגבוהים ביותר נמצאים משני צידי המיסיסיפי, במזרח – הפידמונט הדרומי ,לרגלי הרי האפלצ'ים, ובמערב – בתחום מדינת טקסס ,לרגלי הרי ואיצ'יטה ודרומה לנהר רד (האדום) . האזור כולו משתפל מזרחה לעבר האוקיינוס האטלנטי ודרומה לעבר מפרץ מכסיקו. נהרות ונחלים רבים, רובם קצרים, מבתרים אותו.
מאפייני  האקלים של האזור:

האקלים באזור נחלק לשני סוגים עיקריים:

בחלקו הדרומי משתרע אקלים סובטרופי לח המאופיין בחורף מתון וטמפרטורות קיץ גבוהות, גשמים בכל העונות. כמויות הגשם מגיעות ל – 1,500 מ"מ לשנה.

בקצהו הצפוני  של האזור משתרע אקלים לח יבשתי קיץ ארוך המתאפיין ב- 7 – 8  חודשים בשנה בהם הטמפרטורה מעל 10 מעלות. משקעים: בכל העונות, הכמויות יותר מ- 700 מ"מ גשם בשנה, , בחורף יש שלג וכפור. בשל שפע הגשמים הנחלים מזרימים מים במשך כל ימות השנה .במקום שפכם אל הים נוצרים שטחי ביצות בשל קשיי ניקוז ופני הנוף המישוריים, גדולות ביותר הביצות שבדלתת המיסיסיפי ובתחום פלורידה בשל כמויות המים.
הרי האפלצ'ים:
אזור האפלצ'ים שבמזרח ארה"ב נימשך לאורך 1,600 ק"מ ומשתרע בין מישור החוף האטלנטי בצפון מזרח לבין האגן המרכזי בדרום מערב, גובהם נע בין 400 – 2000 מ', רוחבם נע בין 400 ק"מ בצפון ל250 ק"מ בדרום.

קו המפלים מפריד  בין הפידמונט לבין מישור החוף האטלנטי במזרח. מערבה לקו המפלים

 ישנן 4 רצועות אורך: הפיידמונט, הרכס הכחול, עמק האפלצ'ים ורמת האפלצ'ים.
המישורים הגדולים:
המאפיין את הנוף והקרקע באזור המישורים הגדולים:

למרות שהמישורים הגדולים נראים שטוחים וישרים, חלקים גדולים בהם אינם ראויים לעיבוד חקלאי כתוצאה מ:

 ורב הקרקע הרוסה, מבותרת ע"י נחלים, לרגלי הרוקי מצויים גבנוני גיר קשה הבולטים מעל לסביבתם, בצפון המישורים גרמה זרימתם של המים ל"נוף בתרונות". המכונה -  "בדלנדס" ( עוין לחקלאות ולתחבורה), לכיוון מזרח האדמה הופכת לקרקע קלה ודלה, חלק רב מאדמות המישורים הגדולים נסחף ונהרס ע"י הרוח.   בעבר ראשוני המתיישבים חרשו ללא הבחנה אדמות אלו, וכן השמידו את הצמחייה הטבעית שהגנה על המעטה העליון.

מאפיין האקלים באזור המישורים הגדולים :
אקלים ערבתי. בכל חבל המישורים יורדים פחות מ- 500 מ"מ בשנה, ובמערב לרגלי הרוקי אף פחות מ- 250 מ"מ, זאת בשל הריחוק מהים שבמזרח ומהשפעת צל הגשם של הרוקי במערב. הגשמים יורדים בעיקר באביב ובקיץ. בעונת הקיץ ההתאיידות גבוהה ולעיתים פוקד את האזור יובש קשה כתוצאה מירידת רוחות הצ'ינוק החמות מהרי הרוקי. אחת לכמה שנים פוקדת את האזור בצורת קשה. מידי שנה פוקדות את החבל רוחות סערה. באזור הפרשי טמפ' גדולים בין יום – לילה, חורף - קיץ. האוויר החם, החודר בקיץ ממפרץ מכסיקו, והאוויר הקר המדרים בחורף מדרום קנדה, משנים תוך שעות את הטמפ'. 
דרום המישורים ומרכזים נפגעים בעונות המעבר ע"י סופות טורנדו רבות. 
3. תאר שני מאפיינים יישוביים – כלכליים  של כל אחת מיחידות הנוף שהתייחסת אליהם 
     בסעיף א'. (6 נ')
דרום מזרח ארה"ב:
במישור החוף הדרומי יש קרקעות פוריות, אקלים נוח לחקלאות, ומשאבי טבע עשירים. 

עד לשנות ה 30 , כלכלתו של החבל התבססה על חקלאות בעקר כותנה. העוני,שהיה מסימני ההיכר של אוכלוסיית הדרום, גרם לנדידה  צפונה, בעיקר של שחורים,  לעבר אזורי תעשיה חדשים. אחרי מלחמת העולם השנייה החלה נבנית תעשיה חדשה המבוססת על הנפט גז, פטרוכימיה, טקסטיל של סיבים סינטטיים וכד'. 

תעשיה זו גדלה במהירות וקלטה עובדים רבים, גם כאלה שנפלטו מהחקלאות. 

יותר מכל שינתה החקלאות את מבנה ואת ארגונה. המעטים שנותרו בה מנהלים חוות גדולות, ממוכנות, מעט ידיים עובדות, מקומה של הכותנה נדחק על ידי גידולים רווחיים יותר כגון: בקר והסויה.
הרי האפלצ'ים:

הרי האפלצ'ים עשירים בשני אוצרות טבע: פחם ועץ. כריית הפחם, כריתת העצים ועיבודם מעסיקים עובדים מועטים ומיכון רב, התעשיות שצמחו על יסוד משאבים אלה התפתחו בעיקר מחוץ להאפלצ'ים. 

קרקעות ההר דלות והרוסות, ולהוציא את האזור הפידמונט, החוות קטנות ומועטות. יוצא דופן בכל הרי האפלצ'ים הוא עמק טנסי בו הוקם מפעל משולב של סכירת נהרות, מפעלים הידרו- חשמליים ושיקום החקלאות.  עמק טנסי הפך לאזור חקלאי ותעשייתי, מאוכלס ומצליח.
האפלצ'ים פיגרו אחרי אזורים אחרים בתהליך העיור והתיעוש. להוציא את פיטסברג בצפון ואת אטלנטה בדרום, הערים באפלצ'ים קטנות ומונות פחות מ 100,000 נפש.

המישורים הגדולים:
מאז הנטישה הגדולה של חקלאים  ב 1934 החקלאות במישורים הגדולים שינתה את פניה:  הונהגו שיטות עיבוד המשמרות את הקרקע, הוחדרו גידולים וזנים חדשים ושופרו לאין ערוך דרכי גידול הבקר, נעשה שימוש בהשקייה, הוכנס מיכון רב,  המשק החקלאי הוא במסגרת של חוות גדולות ואף ענקיות, ובהן גידול הבקר ממשיך להיות הענף העיקרי. ההגנה על הקרקע מתבצעת במספר דרכים: ישנה הקפדה על עיבוד לפי קווי גובה, הונהג מחזור זרעים ומספקים "חיפוי" לאדמה, לאחר הקציר מותירים את גבעולי הקש עד לעיבוד הבא, כדי לחפות על הקרקע מפני סחיפת הרוח. ניטעו עצים לפי קווי גובה כ"שוברי רוח".
כמעט בכל מדינות המישורים הגדולים יש עתודות גדולות של נפט וגז טבעי. שדה הגז הטבעי המשתרע על פני שלוש מדינות הוא מפיק הגז הגדול בעולם ומשמש מקור עיקרי של אנרגיה להנעת התעשייה שבחבל. מהגז הטבעי מייצרים הליום. בעבר שימש ההליום למילוי כלי טיס מסוג הבלונים הפורחים. כיום יש לו שימושים אחרים, בייחוד בתעשיית החלל והרפואה. במישורים הגדולים ממוקמים 11 מבין 12 מפעלי ההליום שבארה"ב. זה מכבר היה ידוע כי בצפון המישורים הגדולים מצויות עתודות גדולות של פחם, אך בניצולם החלו רק לאחר משבר הנפט של שנות השבעים. הפחם מופיע סמוך לפני הקרקע, וכמו באפלצ'ים נכרה בכרייה פתוחה. הפקת הפחם הביאה לגאות כלכלית ללא תקדים: באזורי הכרייה התפתחו ערים משגשגות ותעשיות חדשות. 
שבעים אחוזים מאוכלוסיית המישורים הגדולים חיים היום בערים. זו תופעה של השנים האחרונות, המהגרים החדשים ממזרח ארה"ב נקלטו בעיירות התעשייה והמסחר החדשות. עם זאת אוכלוסיית המישורים הגדולים היא דלילה יחסית לחבלים אחרים, ופרט לדנוור לא צמחו בה ערים גדולות.  
העולם המתפתח  (העולם השלישי)
1. דמוגרפיה

א. תאר שלוש בעיות  מרכזיות  הנובעות  מגידול  אוכלוסייה  מהיר. (6 נ')
1. התפוצצות  אוכלוסין  בכפרים  החקלאיים  -  כתוצאה  מכך  נוצר  מחסור  בקרקע  חקלאית.  השטח  החקלאי  הולך  ופוחת  מדור  לדור  ולא  מספיק  לפרנסת  המשפחה.  התוצאה  היא  מחסור  במזון  והגירה  מהכפר  לעיר  או  מהכפר  למדינה  אחרת.
2. התפוצצות  אוכלוסין בערים  הגדולות  -  תוצאה  של  הגירה  רבה  מהכפרים  לעיר  המרכזית.  היווצרות  מדרג  עירוני  לא  מאוזן  ותופעת  "עיר  ראשה"  והגדלת  הפער  בין  העיר  לבין  הכפרים (ראה  הרחבה  בסיכום  על  הגירה).  בעיר  נוצרות  בעיות  של  מחסור  במקומות  מגורים,  מחסור  בעבודות,  התפתחות  שכונות  עוני  ("סלאמס"),  קושי  לספק  שירותים  בסיסיים  של  חשמל,  ביוב,  חינוך,  בריאות,  מים  נקיים.  בעיר  יש  הומלסים 
 רבים  ומתפתחות  תופעות  כמו  "עיר  המתים"  בקהיר  שבמצרים  (אנשים  המתגוררים  במבני  קבורה)  או  "העיר  העליונה"  (הקמת  פחונים  וסוכות  אוהלים  על  גגות  בניינים).   
3. הגברת  העוני  ורמת  חיים  נמוכה  -  פשע,  אבטלה  והתפתחות  "כלכלת  הבזאר" בערים.  התפתחות  "מעגל  העוני"  שמעודד  את  המשך  הילודה  הרבה  (ראה  בהמשך).
4. מחסור  במזון  במדינה  וצורך  לייבא  מזון  -  מגביר  את  התלות  במדינות  מפותחות.  כמו  כן,  מדינות  העול"ש  נאלצות  להוציא  כסף  ומטבע  זר  על  ייבוא  מזון  במקום  על  פיתוח  כלכלי  ותשתיות.
5. היווצרות  פערים  כלכליים-חברתיים  גדולים  -  בין  הכפרים  לעיר  המרכזית,  ובין  השכבה  השלטת  והעשירה  לבין  המון  העם  העני.
6. הגירה  רבה  פנימית  וחיצונית  -  בעיה  של  "בריחת  מוחות"  ועזיבת  כוח  אדם  צעיר  ומשכיל  (הרחבה  בסיכום  על  הגירה). 
ב. הסבר  שתי גישות  שונות  לצמצום  ילודה  במדינות  העולם  השלישי. (8 נ')

גישה  ישירה  -  פעולות  מהירות  וישירות  מצד  הממשלה.
1. חוקים  להגבלת  מספר  הילדים  למשפחה  -  הטלת  עונשים  וקנסות  למי  שעובר  על  החוק,  ולעומת  זאת  הטבות  למי  שמציית  לחוק.  לדוגמא  בסין  מדיניות  "משפחה  אחת  -  ילד  אחד"  (ראה  להלן).
2. העלאת  גיל  הנישואין  -  יצמצם  את  תקופת  הפריון  של  האישה.
3. עידוד  לשימוש  באמצעי  מניעה  ולבצע  הפלות  מלאכותיות.  פעולות  של  הסברה  וייעוץ  בתכנון  גודל  המשפחה.
4. פעולות  עיקור  בכפיה  כפי  שנעשו  בהודו.  

גישה  עקיפה  -  תהליך  איטי  יותר,  אבל  בעל  סיכויי  הצלחה  גבוהים.  
1. פיתוח  כלכלי-תעשייתי  של  המדינה  -  יגרום  לצמצום  האבטלה,  ליצירת  מקומות  תעסוקה,  עליית  הכנסה  ועלייה  ברמת  החיים.  ככל  שרמת  החיים  גבוהה  יותר  כך  שיעורי  הילודה  נמוכים  יותר.  הפיתוח  ישפר  את  הרפואה  ויפחית  את  תמותת  התינוקות  וע"י  כך  יכול  לצמצם  ילודה,  משום  שההורים  יבינו  שאין  צורך  ללדת  הרבה  כי  תינוקות  שכבר  נולדו  יישארו  בחיים.  לפי  גישה  זו,  הפיתוח  הכלכלי  נחשב  לאמצעי  המניעה  הטוב  והיעיל  ביותר.
2. העלאת  מעמד  האישה  -  ככל  שהאישה  תהיה  יותר  קרייריסטית  כך  היא  תתחתן  בגיל  מאוחר  יותר  ותקופת  הפריון  תתקצר.  פיתוח  קריירה  על  חשבון  גידול 
3. שיפור  מערכת  החינוך  והשכלת  האישה  - תוצאה  של  פיתוח  כלכלי.  ככל  שהאוכלוסייה  יותר  משכילה  כך  שיעור  הילודה  נמוך  יותר.  בקוריאה  הדרומית  הצליחו  להפחית  ילודה  הודות  לשיפור  החינוך.
4. פיתוח  של  הכפרים  -  צמצום  הפער  בין  הכפרים  לעיר,  העלאת  רמת  החיים  בכפרים,  שיפור  החקלאות  בכפר  יצמצם  את  הצורך  בילדים  ככוח  עבודה,  הקמת  מפעלים  בכפרים  ויצירת  מקומות  תעסוקה  מגוונים  ורבים  יותר  וצמצום  הצורך  להגר  לעיר.

ג. יש הטוענים כי הגירה חיצונית מהווה פתרון לבעיות הדמוגרפיות בעולם המתפתח. 
תאר שתי השפעות של הגירה חיצונית על ארצות המוצא ושתי השפעות של הגירה חיצונית    

   על ארצות היעד. ( 6 נ')

בהגירה  חיצונית  הכוונה  להגירה  בינלאומית  -  מעבר  של  אנשים  ממדינה  למדינה.  חלק  מתנועות  ההגירה  הבינלאומית  מאופיינות  ע"י  הגירה  למרחקים  קצרים  יחסית. יש  שני  סוגים  של  הגירה  בינלאומית:

1. הגירה  בינלאומית  בתוך  העולם  השלישי  

2. הגירה  ממדינות  מתפתחות  עניות  אל  מדינות  מפותחות  עשירות  במערב  אירופה  וצפון  אמריקה.  

השפעות  ההגירה  החיצונית  על  ארצות  המוצא  (על  העול"ש):
השפעות  שליליות:

1. "בריחת  מוחות"  -   אובדן  של  כוח  אדם  מיומן,  כשרוני  ומקצועי  שכולל  מהנדסים,  רופאים וטכנאים  (שמלכתחילה  אין  הרבה  בעול"ש)  שעוזבים  את  מדינות  העול"ש  לטובת  מדינות  מפותחות.  קנדה,  אוסטרליה  וארה"ב  נותנות  אשרות  כניסה  למהגרים  משכילים  וכשרוניים  שיכולים  לתרום  לכלכלתן,  וזה  מגביר  עוד  יותר  את  "בריחת  המוחות"  ממדינות  מתפתחות  ונחשלות. כתוצאה  מ"בריחת  המוחות"  מתקשות  עוד  יותר  מדינות  העול"ש  להתפתח.

2. שינוי  דמוגרפי  -  שינוי  בהרכב  האוכלוסייה  והרכב  הגילים  -  רוב  המהגרים  מהעול"ש  הם  גברים  צעירים.  כתוצאה  מכך  חל  גידול  בגודל  האוכלוסיייה  הנתמכת (מבוגרים וילדים) שלא  תורמים  לכלכלת  המדינה.

השפעות  חיוביות:

1. העברת  כספים   ומטבע  זר  לעול"ש  -  המהגרים  שולחים  כספים  שאותם  הם  מרוויחים  במדינה  המפותחת  אל  המדינות  המתפתחות  כדי  לתמוך  במשפחותיהם.  הכספים  הללו  מנוצלים  לבניית  בית,  לרכישת  קרקע  או  מוצרים  או  להקמת  עסק.  חלק  מהממשלות  בעול"ש  מטילות  מיסים  על  הכספים  המועברים  ע"י  המהגרים  לעול"ש  כדי  לגרום  לניצול  
יעיל  יותר  של  הכספים  הללו  לטובת  המדינה  ולפעילות  יצרנית  ולא  לרכישת  מוצרי  ראווה.
2. הפחתת  צפיפות  האוכלוסייה  והפחתת  האבטלה.

3. חזרת  מהגרים  (לאחר  פרק  זמן מסוים)  עם  מיומנות  גבוהה  יותר  -  המהגרים  שחוזרים  עם  רמה  מקצועית  גבוהה  יכולים  להשקיע  בעול"ש ולתרום  לפיתוח  של  הכפר  ובהמשך  של  המדינה  כולה  בעזרת  הידע  וההון  שצברו  במדינות  מפותחות.

השפעות  ההגירה  החיצונית  על  ארצות  היעד  המפותחות:
השפעות  שליליות:

1. המהגרים  תופסים  מקומות  עבודה  של  תושבים  מקומיים  וכתוצאה  מכך  עלולה  לגדול  האבטלה  של  מקומיים  -  חברות  ומפעלים  במדינות  המפותחות  מעדיפים  להעסיק  את  המהגרים  הזולים.

2. הגברת  התסיסה  החברתית,  שנאת  זרים  על  רקע  כלכלי-תרבותי- פוליטי-גזעי ומתח  חברתי  בין  קבוצות  המיעוטים  של  המהגרים  לבין  אוכלוסייה  מקומית  -  המהגרים  נוטים  לשמור  על  אורח  חיים  ייחודי  ועל  קהילה  סגורה  (מעין  "גטו  עירוני").  המהגרים  יוצרים  שכונות  עוני  בערים  ומהווים  נטל  על  מערכת  השירותים  הציבוריים. 

3. המהגרים  חשים  תחושת  קיפוח,  תיסכול  ואפליה  ומהווים  מעין  "חבית  נפץ"  -  סכנה  למהומות  וסיכון  פוליטי-ביטחוני.

השפעה  חיובית:

1. המהגרים  יכולים  לתרום  לצמיחה  כלכלית  בשל  השתלבותם  בעבודות  כפיים  של  בנייה  ופיתוח  תשתיות  שנחשבות  עבודות  "נחותות"  שתושבים  מקומיים  לא  מתלהבים  לעבוד  בהן,  אבל  חיוניות  לפיתוח  כלכלי  -  סלילת  כבישים,  בנייה,  עבודות  קטיף  בחקלאות  וכו'.  כמו  כן,  באירופה  רוב  האוכלוסייה  מבוגרת  ומעט  צעירים  (בשל  ילודה  מעטה)  ומתחיל  להיווצר  מחסור  בכוח  עבודה  צעיר,  ולכן  המהגרים  חיוניים.
2. תחבורה ותוכניות פיתוח

א. תאר שלושה תחומים בהם תורמת התחבורה לפתוח כלכלי במדינה. (6 נ')
תרומת מערכת התחבורה לפיתוח המשק המסורתי :
1. מערכת התחבורה תורמת לנגישות בין הכפרים ומאפשרת מסחר בינם . היא מאפשרת התמחות בענף אחד -   מונוקולטורה כדוגמת המטעים.

2. מערכת התחבורה מאפשרת ייבוא מוצרים מחו"ל – דרך נמל ימי ואווירי.

3.  מערכת התחבורה מאפשרת הגירה פנימית מהכפר לעיר.

4.  רשת התחבורה מאפשרת אספקת שירותים באופן סדיר וברמה סבירה .
ב. תאר את דגם התחבורה של החוקרים טאפה, מוריל וגולד. (8 נ')
מודל התפתחות רשתות תחבורה לאומיות

שלבי התפתחות של מערכת תחבורה מתוארים במודל האידיאלי - טיפוסי שפותח ע"י החוקרים: טאפה, מוריל וגולד.     במודל זה קיימים שלושה שלבים:
א. שלב מוקדם: בראשית התקופה מתרכזת התחבורה בעיקרה באזור החוף והקשרים הפנים מדיניים מוגבלים. העברת הסחורות לתוך היבשות עדיין מתבצעת ברגל וע"י בהמות משא. 

זוהי ראשית התקופה הקולוניאלית שבה רשתות התחבורה נוצרו לצרכי סחר חוץ ע"י השלטון הקולוניאלי שבו נעשה איסוף מוצרי החקלאות והמחצבים מהשוליים והפצתם דרך הערים הראשיות למדינות האם הקולוניאליות.

ב. שלב מתקדם: הקמת מסילות ברזל בסוף המאה ה-19 וכבישים במאה ה-20, דרכים חדשות יוצאות מן הנמלים הישנים דרכים הנסללות לפנים הארץ, כתוצאה מכך גדלים נמלים אלו על חשבון נמלים החסרים קשרים לפנים הארץ כך שהמסחר הגדל מתרכז בנקודות בודדות והן אלו המתפתחות.

הקשר לפנים הארץ הוא לאזורים בעלי חשיבות כלכלית או אסטרטגית: פיתוח מכרות, גידולים מסחריים, פיתוח מטעים. אזורים אלו הם בעלי כוח משיכה ראשוני ולכן הם מתפתחים כצמתים ראשיים- כבסיס לצמיחתו של מדרג עירוני חדש. שלב זה ממשיך ומקבע את מורשת השלטון הקולוניאלי ואת האי שוויון המרחבי בין גלעין לשוליים הלאומיים.

ג. שלב מאוחר: התפתחות דרכים נפרדות מפנים הארץ לחוף הים . מתקיימת היררכיה לפי גודל הישובים ונפח ההובלה . נוצרים עורקים ראשיים של יבוא ויצוא , מתחילים לסלול דרכי גישה לכפרים הנידחים בכדי שהאיכרים יהיו מחוברים למרכז הכלכלי של המדינה ויוכלו לשווק את סחורתם .

בשלב זה עשויות לעלות גם תוצאות שליליות כמו הגירה מאסיבית מהכפר לעיר בעקבות התקצרות זמן ההגעה או גם , הבאת תרבות , לבוש וכדומה לפריפריה, דבר הפוגם בתרבות המקומית.

ג. בחר באחת מתוכניות הפתוח בתחום התחבורה באחת המדינות המתפתחות.  
   תאר בקצרה את התוכנית ואת מידת תרומתה לפתוח הכלכלי במדינה. (6 נ')
דוגמה למודל במזרח אפריקה

במזרח אפריקה נסללו מסילות רכבת מארבעה נמלים בחוף המזרחי: מומבסה בשנת 1893, טנגה 1893, דר-אסלם 1905 ולינדי 1949-1962.  כל מסילה קישרה ליעד אחר במרכז הארץ. 
בחלק התפתח המרחב הכלכלי ברמה עצמאית, למשל: ברמת קניה הייתה התפתחות בשל חברות המטע.  באוגנדה נוצרה הסתעפות במסילות הברזל כדי לשרת אזורים חקלאיים ליצוא ואזורי מכרות נחושת.  ברור כי קווי המסילה לא נסללו לשם קשרי גומלין לאוכלוסייה המקומית אלא בגלל הגידולים המסחריים וניצול מחצבים לסחר חוץ. באזורים בהם עברה המסילה התרחשה עם הזמן התפתחות נוספת, שבה  את מקומה של המסילה החליפה תחבורה מוטורית, נסללו כבישים, מערך השירותים גדל, התפתחו ערי שירות, הוקמו ערים והתפתחה התחבורה.  

במקרים אחרים הקימו ערי בירה במרכז היבשת במטרה לפזר את האוכלוסייה וליצור גורמי משיכה כגון: ברזיליה, אנקרה, מדריד. פרויקט זה היה אמור ליצור רשת תחבורה לאומית עם שלוחות מסועפות ועם היררכיה תחבורתית ע"פ גודל היישובים.  

האם המטרה הושגה? לא.

האזור נשאר בשלב השני של המודל (שלב מתקדם) ולא המתפתח לרמה גבוהה יותר. 

מסילות הברזל נועדו להוות אמצעי פיתוח לקידום האזור ,המטרה לא הושגה .  

אומנם מסילות הברזל יצרו אזורי פיתוח לאורכם במיוחד בקניה ובאוגנדה ואומנם נוצרו הסתעפויות מסוימות אבל לא נוצרה רשת תחבורתית לאומית כי למסילות הברזל הייתה ונשארה רק חשיבות אחת: פיתוח סחר חוץ על בסיס גידולים חקלאיים מסחריים הבאים לשרת את העולם המפותח, (נאוקולוניאליזם).  

לא נוצרו דרכים נפרדות מחוף הים לפנים הארץ.  לא נוצרה היררכיה יישובית על בסיס היררכיה תחבורתית.  

מסילות הברזל נשארו בשלב השני ולא התפתחו לשלב השלישי של המודל, כי נשארה החשיבות ועדיפות של יצירת קשר בין אזורי הגידולים המסחריים לבין נמלי הים לסחר חוץ.

בעיקרון רשתות התחבורה הלאומיות בעו"ש משקפות קשרי מסחר קולוניאליים ז"א לצורכי סחר חוץ בלבד ולא לצרכים לאומיים פנימיים. רשתות תחבורה אלו מבליטות עוד יותר את אי השוויון בין האזורים המפותחים בהם מגדלים גידולים מסחריים או מהם מפיקים מחצבים ולהם יש קשרים תחבורתיים טובים לבין האזורים הלא מפותחים החסרים משאבים, לכן גם אין צורך / לא כלכלי לחבר אותם בדרכי תחבורה, ומהעדר דרכי תחבורה כלכלתם נשארת נחשלת בדרגה של כלכלה לקיום.

ברזיל – " מפעל טרנס אמזוניקה "  :

רקע:  מפעל טרנס אמזוניקה הוא כביש "חוצה ברזיל שאורכו 5000 ק"מ . הכביש מתחיל מהחוף המזרחי - בגלעין, עובר ביערות הגשם שמדרום לאמזונס עד ל מרגלות הרי האנדים במערב . משני צידי הכביש נסללו כבישי משנה . הכוונה הייתה ליישב משפחות חקלאיות באזורים חדשים לאורך הכביש. 

יעדי התוכנית:

א . הגברת הנגישות – לאזורי שוליים והגברת האחיזה ההתיישבותית בחלקי הארץ הנידחים.

ב . פיזור האוכלוסייה – מהגלעין, ( ריו דה ז'נרו וסאו פאולו) ליתר חלקי הארץ.

ג . פיתוח ישובים כפריים – העברת אוכלוסייה חקלאית מהאזורים הנתונים בבצורת בצפון  מזרח המדינה אל האזורים  ברוכי המשקעים במערב.

ד . פיתוח כלכלי – הרחבת השטחים החקלאיים כדי להגביר ייצוא לחו"ל ולהגדיל את הכנסותיה של ברזיל במטבע  זר .

ה . ארגון המרחב הפנימי – ע"י המפעל שאפה המדינה להגביר פיקוח על אזורי השוליים ליצור מדרג יישובי מאורגן ולספק לאוכלוסייה שירותים שונים כמו בריאות , חינוך ברמה סבירה.

הסיבות לכישלון מפעל " טרנס אמזוניקה " :

א . המפעל בוצע במהירות וללא התחשבות בתנאי הסביבה . הארגונים הירוקים זעקו על הפגיעה בצמחיה , בחי  ובאיכות האוויר .

ב . התקדמות המפעל פגעה בשבטיה האינדיאנים שהיו באותם אזורים וראו בפעילויות אלה פגיעה בשגרת חייהם.

ג . החקלאים שהובאו לאזור לא הצליחו להסתגל לתנאי האקלים הטרופי ביערות הגשם.

ד . תחילת הפרויקט הייתה ב – 1970 אבל ב – 1973 התרחש משבר הנפט העולמי וברזיל  מייבאת כמויות  עצומות של נפט נשאבה לתוך המשבר ולא נותר לה ממון למפעל זה.

ה . פיתוח של דרכי התחבורה אל חבלי ארץ נידחים חיזקה את חקלאות הנדודים והוגברה פלישתם של אלפי  חקלאים פולשים לשטחים החדשים, גבר קצב הרס יערות הגשם. 

לסיכום – כל התוכניות השפיעו אך במעט על האזור והוא נותר עני בהשוואה לדרום ולמזרח - הגלעין.

לסיכום, איכות השירותים מותנית ברשת הדרכים. ככל שרשת זו טובה יותר ומפותחת יותר מגיעים השירותים למקומות מרוחקים יותר מהמרכז ולהפך. 

3. תעשייה  - ברוב מדינות העו"ש חלקה של התעשייה בתל"ג נמוך מ - 50% .

א. הסבר שלוש סיבות שהגבילו את התפתחות התעשייה במדינות אלו לפני קבלת העצמאות  ולאחריה. (6 נ')
מכשולים לתיעוש

1. מורשת השלטון הקולוניאלי

2. השלטון לא היה מעונין לעודד תיעוש - היה מעונין שהמושבות יקנו את מוצרי התעשייה של המעצמות - להגדלת השוק והיצור.

3. השלטון הקולוניאלי לא פיתח תשתיות לתיעוש - פיתוח תשתית זה דבר מאד יקר

4. מחסור בהון
5. הרכב האוכלוסייה , מחסור בידע ובהשכלה, מערכת חינוך מוגבלת

6. חוסר בשכבת מנהלים וחוסר במיומנויות ניהול

7. שוק צרכנים מוגבל - אוכלוסייה עניה.

ב. ציין שני סוגי / ענפי  תעשיות מאפיינים את מדינות העו"ש? הסבר שתי סיבות להתפתחות תעשיות אלו. (8 נ')
1. תעשייה קלה

יצור מקומי להחלפת היבוא, תוך הטלת מכסי מגן על מוצרי היבוא. התחילו בתעשיות הקלות כמו : מזון, משקאות, טבק, טקסטילים ולבוש. מדוע?

קלות להטמעה, דורשות ידע מועט, מיומנות הרמה נמוכה, אינן דורשות הון רב, וקיים שוק מקומי לקליטת המוצרים (משום שהם מחליפים מוצרים דומים מיבוא).

2. תעשיה כבדה

בבריה"מ הוקמה תעשיה כבדה באמצעות תכניות חומש והיותה דגם לפיתוח תעשיות כאלו במספר מדינות בעולם השלישי כמו הודו.

הודו פיתחה תעשיה כבדה המתבססת על מחצבי הפחם והברזל שלה- על פי המודל הרוסי של תכניות חומש והקצאת משאבים רבים. למרות זאת הודו נתקלה בקשיים רבים עקב קשיי מימון ליבוא חומרי גלם להרחבת תעשיות אלו ולקידום היצוא.

הישגים של פיתוח התעשייה

1. פיתוח מהיר והישגים בתיעוש. 

2. צמצום התלות בחקלאות, 

3. צמצום התלות ביצוא מוצרים ראשוניים, 

4. צמצום התלות ביבוא.

אבל...

1. המדינות שונות זו מזו בהישגיהן - באמריקה הדרומית 30% מהתל"ג בא מהתעשייה.

אסיה - מספר מדינות בהן רמת התיעוש עדיין מאד נמוכה (למטה מ- 15% מהתל"ג) - בורמה, נפל, בנגלדש,  אפגניסטן. בשאר  חלקה של התעשייה בין 25% ל- 33% מהתל"ג.

באפריקה ההבדל הוא בין המדינות שיש להן נפט ואילו שאין להן נפט.

2. רק מדינות מעטות הצליחו להתקדם מעבר לשלב של תעשיות מחליפות יבוא. (כלומר תעשיות קלות, בעיקר טכסטיל, עתירות כוח אדם, עיבוד תוצרת חקלאית, הכנסות נמוכות).
3. רק מדינות מעטות הצליחו לפתח תעשיות כבדות (פלדה, מכונות, מכוניות) הדורשות שוק גדול, הון, טכנולוגיה גבוהה.
4. חלקה של תעשיית העולם השלישי בתעשייה העולמית - מוגבל. ב 1977- הם תרמו 9% מתפוקת התעשייה  העולמית.
5.  התעשייה בעולם השלישי נעשית ביחידות קטנות בעלות היקף יצור קטן.
6. חלקה של התעשייה ביצוא נשאר קטן, אבל גדל עם השנים. ב-1975 היה חלקה של התעשייה ביצוא מן העולם השלישי 26% , לעומת 40% מקורות אנרגיה(...) ו- 34% מוצרי חקלאות.

ג. חברות רב לאומיות מעבירות מפעלים למדינות העו"ש, אך פעילות זו אינה תורמת באופן משמעותי לפיתוח מדינות אלה. הסבר מדוע ? (6 נ')

תיעוש באמצעות חברות רב-לאומיות

חברה רב-לאומית היא חברה שפעילותה הכלכלית חורגת מחוץ לגבולות מדינת האם, ומתפרסת למדינות נוספות. תהליך היווצרותן של חברות רב-לאומיות התעצם מאז מלחמת העולם השנייה, אך במיוחד מאז שנות ה-60 של המאה ה-20 . לדוגמא: מיקרוסופט(מחשבים) שמדינת האם שלה היא ארה"ב, היא ממוקמת במדינות המתפתחות: במדינות רבות בדרום מזרח אסיה: סין, טייוואן ועוד. פולקסוואגן חברת הרכב הגרמנית ממוקמת במדינות המתפתחות: ברזיל, מכסיקו.

המניעים הניצבים מאחורי פעילות החברות הרב לאומיות בעולם המתפתח:

1) כוח העבודה במדינות העולם המתפתח זול , דבר המאפשר הפחתת עלויות הייצור והגדלת הרווחיות.

2) ניצול משאבי הטבע בארצות אלה, כמחצבים ומקורות אנרגיה.

3) פיתוח שווקים מקומיים לתוצרת תעשייתית הבאה מהעולם המפותח.
תוצאות שליליות:

1) השכר הניתן לעובדים נמוך, ואינו מאפשר העלאת רמת חייהם של העובדים בצורה משמעותית.

2) החברות אינן נוטות לעשות שימוש בטכנולוגיה מתקדמת היות וכוח העבודה המקומי זול, ואין להם כל מניע לחסוך בעלויות כוח אדם.

3) במידה והחברות אכן עושות שימוש בטכנולוגיה מתקדמת מביא להגברת האבטלה.
4) הפיתוח הנלווה המיועד לצורכי החברות מוגבל בהיקפו ותרומתו ברמה הלאומית מצומצמת.

5) החברות הרב לאומיות מעמיקות את הפערים החברתיים- כלכליים בקרב האוכלוסייה, ולרוב ממקדות את פעילותם בגלעין הלאומי.

יישובים עירוניים
1. תופעת העיור בעולם
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א. עיין בגרפים שלפניך, המציגים את גידול האוכלוסייה העירונית בבריטניה ובברזיל משנת 1750 ואילך, ותאר את מהלך הגידול בכל אחת מהמדינות בתקופה זו. (6 נ')
העיור ביבשות ובארצות
בעולם כיום מתרחש מעבר מהיר מציוויליזציה הבנויה על ערים קטנות ועיירות אל חברה המתבססת על ריכוזים של ערים גדולות. ערי ענק קיימות בעולם כולו, ובעולם מתהווים מוקדי עיור בולטים בכל אחת מהיבשות המיושבות. 

מוצאו של העיור באירופה וארה"ב בראשית המהפכה התעשייתית 1850 שהחלה באנגליה (בריטניה).

בתקופה זו, רק 3 מתוך 10 ערים גדולות היו באירופה והשאר באסיה. אך כבר ב 1900 , במהלך המהפכה התעשייתית, היו כבר 5 מתוך 9 הערים הגדולות באירופה כאשר לונדון העיר המתועשת והגדולה בעולם. 
במדינות מתפתחות, תהליך הגידול המהיר של הערים נוצר בתהליך דומה לזה שהתרחש באירופה וצפון אמריקה, אך בקצב מהיר יותר הנובע גם מההגירה העצומה לערים וגם מהריבוי הטבעי הגבוה של אוכ' הערים עצמם.

במהלך המאה ה 21 כ 66% מאוכ' העולם תתגורר בערים, (ראה איור ע"מ 52). 

לערים כוח משיכה עצום היות והן: מרכזים של כוח ותעשייה, חינוך גבוה, טכנולוגיה, מרכזי תרבות ובידור, רפואה, בתוכן השווקים, מוקדי ההתמחות, המסחר, התשתיות, שירותים, תקשורת, כלומר הערים כיום הן מוקדי הציוויליזציה.  
ב 1970 היו לאזורים המפותחים בעולם ולאזורים המתפתחים כמעט אותו שיעור של עירוניים, כיום כ 60% מכלל האוכ' העירונית בעולם מתגוררים במדינות המתפתחות והמגמה נמשכת ונובעת מכך שבאזורי העו"ש מתגוררת רובה של אוכ' העולם ובה גם שיעורי הריבוי הטבעי הגדולים ביותר. 

באסיה כיום חל הגידול העירוני הרב ביותר, נובע מכמות האוכ' העצומה המתגוררת ביבשת זו, (1970 כ 500 מיליון עירוניים, 1994 כ 1.2 מיליארד עירוניים).

באפריקה חל הגידול העירוני המהיר ביותר העולם כיום, (1970 כ 84 מיליון, 1994 כ 800 מיליון עירוניים).

גם באמריקה הלטינית (דרום ומרכז אמריקה) גדלה האוכ' העירונית בקצב מהיר, (ראה טבלה ע"מ 54). 

ב. על פי הגרפים ציין שני הבדלים ונקודת דמיון אחת בין שתי המדינות. (9 נ')
דמיון - לקראת 2025 שיעורי העיור מראים עליה וכמעט שוויון בשיור האוכלוסייה העירונית בעולם. 
שוני – בעולם המפותח החל תהליך העיור  באמצע המאה ה 19 (בעקבות המהפכה התעשייתית) ואילו בעולם המתפתח החל תהליך העיור במאה ה 20 (בעקבות הקולוניאליזם).

בעולם המפותח קצב העיור היה איטי הדרגתי ומתוכנן, כיום מספק הערים גדול ורוב האוכלוסייה עירונית ואילו בעולם המתפתח קצב העיור היה מואץ ולא מתוכנן, כיום ברוב המדינות מתפתחות יש מדרג עירוני של עיר ראשה ושיעור האוכלוסייה הכפרית עדיין גבוה.
ג. הסבר שני מקורות לגידול האוכלוסייה העירונית במדינות העולם המתפתח והמפותח (מקור אחד לכל סוג מדינה). הבא שתי דוגמאות לערי ענק. (5 נ')
הסיבות לתהליך העיור 
במדינות המפותחות - העיר נובע מן השינויים במבנה הכלכלי שחל בהן במאתיים השנים האחרונות.

1 . המהפכה התעשייתית מן המאות ה- 18 וה- 19 .

2 . הגידול ברמת השירותים שחל במאה ה- 20 .
3 . הגירה של כפריים אל מקומות התעסוקה בבתי החרושת שבערים ובמוקדי התעסוקה שבענפי השירותים . 

4. הכנסת מיכון בחקלאות הביא לפליטת ידיים מהחקלאות 

5 . הערים הן מרכזים של כוח ותעשייה , חינוך גבוה , המצאות טכנולוגיות והשגים באומנות וברפואה . 

בהם נמצאים השווקים הגדולים בעולם , מוקדי ההתמחות ויחסי הגומלין הכלכליים , התקשורת , השירותים והבידור . הערים מהוות את מוקדי הציוויליזציה כיום . 

במדינות המתפתחות 

1 . ריבוי טבעי גבוה בערים .

2 . המצב הקשה בכפר  , לכן הכפריים עוברים לעיר בתקווה למצוא מקומות תעסוקה .

3 . בעיר רמת החינוך , רמת הרפואה , והרמה הטכנולוגית גבוהה יותר , לכן הכפריים עוברים לעיר 

4 . בעיר התפתחה התעשייה בתקופה מאוחרת יחסית , לאחר קבלת העצמאות , ובעקבותיה החל תהליך העיור . 

2. תכנון עירוני  ותוכנית עיר

"למערך הפיזי ולמערך שימושי הקרקע השונים בעיר חשיבות רבה בקביעת איכות החיים של תושביה".
א. תכנית אב, תכנית מתאר ותכנית מפורטת  הן תוכניות תכנון עירוני. הסבר שתיים מתוכניות אלה. ( 8 נ')
תוכנית מתאר - תוכנית עיר המתקבלת ע"י השלטון המקומי ומהווה מסמך רשמי ובסיס לקביעת פיתוח העיר בעתיד, (טווח בינוני 5-7 שנים, טווח ארוך 10-20 שנים),התוכנית מקיפה את כל השטח המוניציפאלי של העיר ומציינת את שימושי הקרקע והתפרסות כל התופעות העירוניות.     

לתוכנית המתאר קיים תקנון המפרט את תנאי וצפיפות הבנייה בכל אחד משימושי הקרקע.

תוכנית אב – קודמת לתוכנית עיר והיא מציינת תפיסות כלכליות לפיתוח העיר בעתיד, תוכנית זו חורגת מגבולותיה הרשמיים של העיר ומכוונת לטווח פיתוח של 20 שנים. 

תוכנית האב משמשת מסמך בכוון ומדריך בלבד לתוכנית המתאר והיא אינה מחייבת. 

תכנית מפורטת – על פיה בלבד יכול להתבצע הבינוי הממשי בעיר, התכנית המפורטת מטפלת בקטע מסוים מתוך תוכנית המתאר ומפרטת אותו בקנ"מ גדול יותר, למשל: הקמת מוסדות ציבור נוספים בעיר דורשים תוכנית, שתפרט את מיקום בנייני המגורים בסביבה, דרכי הגישה, מבנים ישנים להריסה, שטחים ציבוריים פתוחים וכד'.
שלשת הדרגים בתוכנית העיר: תכנית אב, תכנית מתאר, תכנית מפורטת, פועלים במשולב בכל נושא במטרה להגיע לתיאום בפיתוחה של העיר.

תכנית עיר אינה קבועה, מאחר שהמציאות משתנה, יש לשנות גם את התוכנית ולכן היא עוברת עדכון כל מס' שנים. למשל: הצורך לשקם את חלקי העיר הישנים,לשקם ו / או להקים תשתיות תחבורתיות חדשות  ולהתאימם לצורכי האוכלוסייה. אחת הבעיות הקשות בתכנון עיר הוא הצורך בהסתגלות מתמדת אל תנאים משתנים.

למשל: מרכז העיר מהווה את הגלעין הישן שדורש שיקום ובנייה מחדש, אך אין זה פשוט היות והגלעין משקף את עברה של העיר ולעיתים מהווה מוקד לתיירות ובילוי. עיר ללא עבר מאבדת מצביונה.
בערים שעברו הרס כתוצאה ממלחמות, שרפות, רעידות אדמה, נעשה תכנון מחדש תוך שמירה על המאפיינים מהעבר. למשל: ההרס של ערי אירופה בזמן מלחמת העולם השנייה, הביא לאחר המלחמה לבינוי מודרני בסוף שנות ה- 40-50 . בבינוי החדש מתקנים טעויות תכנוניות ישנות, מרחיבים רחובות, נעשית התאמה לאמצעי התחבורה וכד'.

לסיכום – תוכנית העיר הינה מסמך רשמי שמטרתו לכוון את הבינוי והפיתוח בעיר בהתאם למדיניות שנקבעה.

בעבר נוצרו מס' דגמים לבינוי עיר, אלה משמשים גם כיום יסוד לתכנון המודרני. התכנון העירוני מיועד לשפר את תפקודיה של העיר בטווח של 10-15 שנים. התכנון מתבסס על שורה של סקרים המהווים רקע לבניית תחזית עירונית בטווח בינוני וארוך. תוכנית המתאר משמשת קו מנחה לנושאי התכנון העיקריים בעיר, היא מתבטאת באמצאות מפה. לתוכנית המתאר העירונית קודמת תוכנית אב שמטרתה להציג רעיונות כלליים לפיתוח העיר וסביבתה. מתכנית המתאר נגזרות התוכניות המפורטות המשמשות לצורכי הבינוי בשטח. תוכנית העיר עוברת שינויים מתמידים היות וגם המציאות משתנה. 

ב. הסבר שני הבדלים בין ערים חדשות לבין ערים שאינן חדשות. (8 נ')
ההבדלים שבין ערים חדשות לישנות:
1. בערים החדשות הכול נבנה על פי תכנון ובשיטות המודרניות ביותר. מושם דגש על שימושי קרקע בצורה יעילה ומחושבת כך שלא תפגע בתפקודים אחרים..

2. ערים חדשות מתוכננות על פי רעיון ותפיסת עולם המכתיבים את מבנה העיר.

3. הערים החדשות נבנות עוד לפני שאוכלוסייה מתיישבת בה בניגוד לערים ישנות הצומחות עם האוכלוסייה.

4. בערים החדשות מושם דגש על ארכיטקטורה כגון העיר קנברה באוסטרליה או צ'נדיגר בהודו.
ג. תאר שלושה סוגים של ערים חדשות על פי מטרות הקמתן. (4 נ')
סוגי ערים חדשות
1. ערי בירה - הקמתה נובעת מהרצון ליצור מרכז מנהלי חדש או להפגין אידיאלים חדשים של האומה. למשל ברזיליה, לוסקה (זמביה(.

2. ביטחון וצבא - הקמת עיר חדשה בסמוך לריכוזי צבא, לאורך הגבולות, באזורים ריקים מאוכלוסייה, באזורי מחקר גרעיני.
3. מחצבים ותיעוש - מרבית הערים החדשות בעולם הוקם סמוך לאתרי מכרות המהווים את הבסיס הכלכלי של העיר, כדוגמת ערי הנפט. ערים אלו אינן ממוקמות בהכרח במיקום האידיאלי, אלא בסמוך למכרה.

4. פיזור אוכלוסין - ערים חדשות כחלק ממדיניות פיזור האוכלוסייה והתעשייה  במדינה. תופעה זו בולטת במיוחד בישראל, במזרח אירופה ובברה"מ לשעבר.
3. המטרופולין

א. "פרברים וערי בת הם מושגים הקשורים להתפתחות מטרופולין". הסבר היגד זה. (8 נ')
ערי בת

כאשר עיר מתפשטת במרחב ויוצרת אגד ערים ע"י הטמעת ישובים נוספים, היא גורמת גם להיווצרותם של מרכזי מגורים חדשים ואף ערים קטנות השומרות על עצמאותן המוניציפאלית אך תלויות בעיר ואינן יכולות להתקיים בלעדיה, ערים קטנות אלה מכונות – ערי / יישובי בת.

מאפייני הקשר בין ערי הבת לעיר הגדולה:

1. רוב תושבי עיר הבת מתפרנסים בעיר הגדולה, עיר הבת עצמה משמשת כעיר לינה, (מגורים).

2. העיר הגדולה מספקת לתושבי עיר הבת שירותים ברמה גבוהה.
3. עיר הבת וסביבתה מספקת לתושבי העיר הגדולה שטחי נופש ופנאי שאינם נמצאים בעיר הגדולה.
פרוורים
השימוש בכלי רכב לשם יוממות יצר הפרדה בין מקום המגורים למקום העבודה, כך נוצרו אזורי מגורים חדשים מסביב לערים בשם – פרוורים,  תופעת הפירוור מאפיינת את המאה ה – 20 והיא ביטוי לחיים המודרניים אין כמעט עיר ללא פרורים. 


בכל גידול עירוני של עיר, גדלה הפריפריה (השוליים) בקצב מהיר יותר ממרכז העיר הישן, לעיתים בקצב של פי 3 – 4 .הפרוורים יוצרים מעין מעגל מעובה של בנייני מגורים, מתקנים 
ושימושי קרקע חדשים, בטבעת חיצונית זו ניתן למצוא צורות יישוב בדרגות התפתחות עירונית שונות. ישנם פרוורים הפזורים סביב העיר, סביב צמתי תחבורה, יש הצומחים מתוך כפרים קטנים, ויש המתפתחים ספונטאנית.

ישנם מס' סוגי פרוורים:

פרוורי גנים ושוק – פרוורים כפריים המתפתחים על בסיס חקלאי מסביב לעיר, מטרתם לספק לעיר תוצרת חקלאית טרייה.   קרבתם לעיר חשובה כדי לחסוך העלויות הובלה. 

פרוורים אלה משווקים את תוצרתם בלילה ומביאים אותה לפנות בוקר אל השווקים בעיר.

פרוורי לינה –  פרוור שכיח, נוצר כתוצאה מרצון חלק מהאוכ' העירונית שמאסה בצפיפות, בזיהום האוויר והרעש שבעיר, לצאת ולגור באזור בעל צפיפות נמוכה בשולי העיר עם אזורי ירק וחקלאות ובאופן כללי איכות חיים הנחשבת גבוהה יותר מלב העיר.

פרוורים אלה משמשים כמקום לינה בלבד עם שירותים בסיסיים וללא מקורות תעסוקה, התושבים מוצאים את פרנסתם בעיר הקרובה אליה וממנה הם מיוממים בכל יום גם במטרה לקבל שירותים ברמה גבוהה. 

פרוור תעשייה – תעשיות נוטות לצאת אל שולי העיר והפריפריה היות ושם קיימת קרקע זולה ושטח להתפתחות. סביב מפעלי תעשייה גדולים מתרכזת אוכ' עובדים,   צירוף של מפעלים ופועלים יוצר -  פרוור תעשייה.  האפשרות להנות מקרקע זולה ומקרבה לעיר לשם קבלת שירותים וכוח אדם מקצועי הוא יתרון רב שמפעלים רבים מעוניינים בו. 

לקבוצת פרוורי התעשייה ניתן לשייך גם פרוורי כרייה ופרוורים תעשייתיים למחצה המספקים גם שירותים לקבוצה של מפעלים.

פרוור מתחיל בשולי העיר, בבניית בתים צמודי קרקע עם גינה ובצפיפות נמוכה עבור העובדים בעיר.זיקת תושבי הפרוור לעיר גדולה וניתן לראות את הפרוור כחלק מהעיר,לרוב זהו פרוור הלינה. מעבר להם מתפתחים פרוורי התעשייה הנחשבים לפרוורים חיצוניים. 

במרחק גדול יותר (עד 12 – 15 ק"מ) נמצא את פרוורי הגנים והשוק העוסקים בחקלאות.

סביבה העיר הגדולה ייוצרו מעגלים של פרוורים על שטחים גדולים שיצרו זיקות בדרגות שונות לעיר הגדולה.

מיקום הפרוור והתפתחותו תלויים בעורקי התחבורה ואמצעי התחבורה.

בעבר הפרוורים נחשבו כיוקרתיים ולעשירים, משום שרק הם יכלו להרשות לעצמם את מחיר הנסיעה  מהפריפריה למרכז ולהפך, כיום לאחר ההתפתחות המוטורית והאפשרות הקלה יחסית להגיע אל מחוץ לעיר הפכו הפרוורים נגישים גם למעמד הבינוני ומכאן לפחות יוקרתיים.
כיום ישנה נטייה להגר לעבר הפרוורים, במיוחד מהערים הגדולות שתשתיתן עמוסה ואיכות מתן חלק מהשירותים יורדת.  כל עוד מאפשר הפרוור קשר ישיר לעיר ולמקום העבודה הוא ממשיך להוות גורם משיכה לתושבי העיר הגדולה. הפרוורים משמשים גם יעד לפיתוח עירוני 
תעשייתי על חשבון שטח חקלאי. במקום בו קיימת "זחילה" אורבאנית ישנו לחץ מתמיד להמרת שטח חקלאי לשטח עירוני לטובת פיתוח תשתיות מגורים, תחבורה, תעשייה ועוד,  לחץ זה מוביל לעלית מחירי הקרקע החקלאית כך שחיסול משקים חקלאיים תמורת הון הפך למקובל.  

הפרוור כיום הוא תוצר המפגש בין הכפר לעיר והביטוי של התנגשות האינטרסים בין שני המגזרים. 

התפרסות המטרופולין
התפתחויות טכנולוגיות כגון: טלפון, מכונית, רכבת ומעלית הרסו את המבנה העירוני הקלאסי של העיר התוצאה שהמבנה הריכוזי של העיר נהרס והתפשט לממדי ענק. 

אם בעבר הייתה תנועה מהכפר אל העיר (הגירה צנטריפטאלית ) כיום המגמה משתנה וישנה יציאה של העיר כלפי חוץ (דצנטרליזציה) , היחס בין שתי התנועות הנ"ל יוצר את המטרופולין שאינו עוד עיר במובן המקובל.

יש הרואים את השינוי מן העיר למטרופולין כ"התפוצצות עיר" דבר שהינו מטעה היות והתפשטות האוכ' מהמרכז כלפי חוץ לוקחת שנים.

 ישנה חוקיות מסוימת בתנודה של אוכ' המגורים בין אזור לאזור:

המרכז מאבד אוכ' בעוד שהפריפריה גדלה באוכ'.

צפיפות האוכ' הולכת וקטנה ככל שיוצאים אל הפריפריה.

במשך הזמן מתאזנת הצפיפות בין האזורים עד שמגיעה לנקודת הרוויה בצפיפות האכלוס אז מתחילים גלי אכלוס חדשים בחלקים החיצוניים של המטרופולין ושוב גדל שטח המטרופולין. 

לעומת זאת המרכז (המע"ר) מגלה אנומליה גוברת בכך שהוא מאכלס יותר משרדים, חנויות ועסקים ופחות דיירי קבע. התפתחות המטרופולין מתהווה ע"י חיבור בין חלקיו השונים הקובעים את גודלו והמשך צמיחתו.

הנגישות מן הפריפריה למרכז משתרעת על מרחק של 40 – 45 ד' נסיעה מהמגורים לעבודה.

במידה והתחבורה משתפרת המטרופולין גדל. מרחק נסיעה של 45 ד' מהבית לעבודה מהווה סף שרוב היוממים אינם עוברים – גבול יכולת היוממות – שבו חייבים להחליט האם לגור ולעבוד במטרופולין או מחוץ לו, כלומר ככל שמתרחקים מלב המטרופולין פוחת מס' העובדים בו.
ב. תאר שלושה יתרונות הקיימים במרחב המטרופוליני. (6 נ')
יתרון גדול במטרופולין – אנשים יכולים להחליף את מקום עבודתם מבלי לשנות את מקום מגוריהם, הדבר נובע מ:מבחר גדול של מקומות עבודה, מעסיקים, צרכנים, נגישות סחורות 
ושירותים לכל מקום המוביל לסחר מפותח המלווה במגוון שירותים טכניים, פיננסיים משפטיים ועוד.    שירותים אלה מעניקים למטרופולין את כוחו הכלכלי. 

בניגוד למקובל, מתאים המטרופולין לתעשיות קטנות ולא למפעלי תעשייה גדולים הדורשים שטח רב ולכן יעדיפו להימצא מחוץ לעיר לכן מס' העובדים בתעשייה יורד אל מול עלייה במס' המועסקים בשירותים. 

מגוון השירותים במטרופולין מושך צרכנים בשל המבחר הגדול של מוצרים, היות ורק ריכוז אוכ' גדול מאפשר כלכלית את קיומן של חנויות כולבו גדולות, קניונים, מרכזי תרבות, מרכזי ספורט, מוסדות רפואה, מחקר, ועוד.

בנוסף ריכוז האוכ' דורש גם המצאות שירותים ממסדיים ופרטיים מרכזיים כגון בתי משפט, בנקים, ביטוח וכד'.

מכאן נובע, שהמטרופולין נבדל מהעיר הרגילה בכך שהוא משלב תפקודים מרכזיים עם מוקדי ייצור ושירותים לצד ריכוז אוכ' גדול. המטרופולין אינו עיר קלאסית ריכוזית אילה צירוף של שטחים עירוניים, שטחים פתוחים, צורות ביניים יישוביות. המטרופולין אינו מחייב קירבה בין מקום המגורים למקום העבודה.יש בו ניידות חופשית ומגוון מקורות פרנסה, שירותים ובידור. למטרופולין כוח משיכה רב וכוח כלכלי גדול ומכאן עוצמתו והמשכיותו.

ג. תאר שלושה קשיים במטרופולין הנובעים מגידולו המהיר והסבר כיצד ניתן  לעצור 
   (אם בכלל) גידול זה. (6 נ')

קשיים:

1. המטרופולין  מתבסס על היוממים, דבר היוצר עומסי תנועה, כדי לפתור זאת צריכים שיתוף פעולה בין הרשויות המקומיות.

2. תהליך הפרבור וההגירה גובר, מצב זה גורם לכך שאוכלוסייה החלשה מבחינה חברתית כלכלית נשארת בעיר הגדולה  וכמעט ואינה משלמת מסים והיא צורכת את השירותים הציבוריים, קופת העיר מתרוקנת. 

3. העיר המרכזית במטרופולין מספקת מסחר ושירותים לכלל תושבי האגד שאינם משלמים מסים לעיר זאת ואז מימון השירותים של העיר המרכזית נופל על תושביה.
4. בעיות אקולוגיות: רעש, זיהום אוויר, זיהום קרקע וזיהום מים הנובעים מלחץ האוכלוסייה על התשתיות.
גידול:

בעבר נעשו ניסיונות רבים לעצור את  התפשטות המטרופולין,אולם למעשה אין ניסיון מוצלח בהגבלת שטח המטרופולין וקשה לנבא מה עלול לקרות, התחזית לראשית המאה ה- 21 
מצביעה על התהוות אזורים מטרופוליטאניים שישתרעו על חלקי יבשת ויקיפו למשל את מערב אירופה, יקשרו בין מזרח למרכז ארה"ב וכד'.

דוגמאות:

העיר המודרנית אינה דומה לעיר המסורתית, מדובר בעיר ענק שחרגה מעבר לגבולות המוניציפאליים הרגילים.

ערי ענק  - להמחשת התופעה:
לונדון: 1981 – 5.8 מיליון נפש, 1995 – יחד עם פרווריה 7 מליון נפש המהווים 12% מאוכ' אנגליה.

פריס: 1983 – 2.2 מליון נפש, 1991 – יחד עם פרווריה 9.5 מליון נפש המהווים 16% מאוכ' צרפת.

טוקיו ופרווריה: 1996 – 27 מיליון נפש המהווים 22% מאוכלוסיית יפן, (ראה לוח 5 ע"מ 126).

במקומות אלה ואחרים מתהווה אזור מטרופוליטאני עירוני המהווה רצף אורבני הגדל בהתמדה. מבין למעלה מ- 300 ערי מיליון בעולם, רובן נמצאות בחוף המזרחי של צפון אמריקה, מערב אירופה ומזרח אסיה. 

הרבה ערים גדולות נמצאות בעו"ש, כגון: מקסיקו סיטי שבמקסיקו, שנגהאי בסין, כלכתה ובומבי בהודו, קהיר מצרים, בנקוק בתאילנד ועוד.

התחזית ל- 2025 כ – 15 ערי ענק בעולם המונות כל אחת כ – 20 מיליון נפש זאת תוך עלייה במקומן של ערי עו"ש אל מול ירידה במקומן של ערי העולם המערבי.
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