ערן חדד  -  עירוני  ג' מודיעין,  מקיף  י'  ראשל"צ
ישראל  מזה"ת  -  מבחן  מסכם
חלק  א'  -  ישראל

ענה  על  שתי  שאלות

1. תחבורה  יבשתית -  רשת  כבישים  ומסילות  ברזל
עיין  באטלס  ישראל  בעמוד  69  במפות  כבישים ומסילות  ברזל  –  מפות ג' – יא' וענה:
א. תאר  את  השינויים  העיקריים  שחלו  ברשת  הדרכים  הארצית  משנת  1947 עד  2006,  והסבר  שני  גורמים   שהשפיעו  על  תפרוסת  רשת  הדרכים  לפני  קום  המדינה  ושני  גורמים  לשינויים   (10  נקודות).
ב. באיזה  אזור  בארץ  נמצאים  רוב  הכבישים  בעלי  נפח  תנועה  יומי  גבוה  ביותר  ומדוע?  ציין  דוגמאות  לשני  כבישים  כאלו  (6  נקודות). 

ג. הסבר  שלושה  גורמים  שמנעו  בעבר  פיתוח  והרחבה  של  רשת  מסילות  הברזל  בארץ,  והסבר  שלושה  גורמים  לפיתוח  המשמעותי  שחל  בתחום  התחבורה  המסילתית   בעשור  האחרון   מבחינת  אורך  מסילות,  מספר  נוסעים,  תחנות  ויעדים  (12  נקודות).
2. איכות  סביבה  ופיתוח  בר  קיימא
א. תאר  והסבר  את  הקשר  בין  עלייה  ברמת  החיים  וגידול  אוכלוסייה  לבין  שלושה  מפגעים  סביבתיים  שונים  (9  נקודות).
ב. הסבר  מהי  מדיניות  של  "פיתוח  בר  קיימא".  פרט  והדגם  את  תשובתך  על  שניים  מהתחומים  הבאים  -  שיקום  נחלים,  מזבלת  חיריה,  פסולת,  אגמון  החולה,  חופי  הים, אוויר (12  נקודות).  
ג. מהו  קונפליקט  סביבתי?  הסבר  והדגם  (7  נקודות). 
3. מים
עיין  בטבלה  המציגה  נתונים  על  צריכת  המים  בישראל  במיליוני  מ"ק  לשנה  לפי  מגזרים:
	מגזר  / שנה
	1965
	1980
	1995
	2008


	צריכה  חקלאית
	1075
	1235
	1275
	980

	צריכה  ביתית
	199
	375
	588
	880

	צריכה  תעשייתית
	55
	90
	120
	200

	סה"כ  צריכה
	1,329
	1,700
	1,983
	2,060


א. תאר  את  המגמות  הנראות  בטבלה  בנוגע  לצריכת  המים  הכוללת  ובנוגע  לצריכת  המים  בכל  אחד  מהמגזרים  השונים,  והסבר  את  הגורמים  לכל  אחת  מהמגמות  (12  נקודות). 
ב. בעיית  המים  השפירים  של  ישראל  מתחלקת  לשני  סוגים  עיקריים -  בעיית  מחסור  במים,  בעיית  פגיעה  באיכות  המים.  בחר  באחת  מהבעיות,  ותאר  שלושה  גורמים  ושלושה  פתרונות.  (9  נקודות).  
ג. תאר  שתי  דרכים  שבאמצעותן  מתגברים  בישראל  על  בעיית  תפרוסת  בלתי  מאוזנת  בין  אזורי  מקורות  המים  העיקריים  לבין  אזורי  הצריכה  הביתית  והחקלאית  העיקריים  (7  נקודות).

4. שימושי  קרקע  במישור  החוף  ובקו  החוף
קרא  את  הקטע  הבא  ועיין  בתמונות  המצורפות.

מישור  החוף  הוא  האזור  המאוכלס  ביותר  בישראל  ולאורכו  מצויים  שימושי  קרקע  רבים  ומגוונים,  המתחרים  אלה  באלה.  במישור  החוף  מתחרשים  תהליכים  התיישבותיים  ופעילויות  כלכליות  אשר  מגבירים  את  מצוקת  הקרקע  ומצמצמים  את  השטחים  הפתוחים.  לתהליכים  ולפעילויות  אלו  יש  השפעות  הידרולוגיות – סביבתיות  שליליות.  
א. עיין  בתמונות.  ציין  מהו  שימוש  הקרקע  העיקרי  על  קו  החוף  הנראה  בכל  אחת  מהתמונות,  ותאר  את  ההשפעות  הסביבתיות-הידרולוגיות  של  שניים  מהם   (12  נקודות).
ב. ציין  ארבעה  שימושי  קרקע  נוספים,  שלא  מופיעים  בתמונות,  אשר  נפוצים  לאורך  מישור  החוף  וקו  החוף.  הסבר  שני  גורמים  פיסיים   לריבוי  שימושי  הקרקע  במישור  החוף  (8  נקודות).  

ג. תאר  שתי  דוגמאות  לתחרות  בין  שימושי  הקרקע  השונים  לאורך  מישור  החוף  (8  נקודות).    

חלק  ב'  -  מזרח  תיכון

ענה  על  שתי  שאלות.
5. הובלת  נפט  וחשיבות  בינלאומית
א. הסבר  את  השיקולים  הגיאופוליטיים  שמשפיעים  על  מערכת  צינורות  הובלת  הנפט  מהמזה"ת  אל  יתר  העולם.  הבא  שלוש  דוגמאות  (10  נקודות).

ב. תאר  והדגם  שני  תחומים  אחרים,  מלבד  נפט,  שמקנים  למזה"ת  חשיבות  בינלאומית  רבה  (6  נקודות).

ג. תאר  שני  אירועים  גיאופוליטיים  שהתרחשו  לאחר  מלחמת  העולם  השנייה  (מאז  1945)  אשר  מיקדו  את  תשומת  הלב  העולמית  במזרח  התיכון  (6  נקודות).

6. סוריה
א. תאר  את  תפרוסת  האוכלוסייה  בסוריה,  והסבר  את  הגורמים  העיקריים  המשפיעים על  תפרוסת  זו  (7 נקודות).
ב. תאר  את  המדרג  העירוני  האופייני  לסוריה,  והסבר  את  הרקע  הגיאופוליטי-היסטורי שהכתיב  מדרג  זה  (6  נקודות). 
ג. דמשק  -  תאר  שלושה  גורמים  להתפתחותה  ולהפיכתה  לעיר  הגדולה  בסוריה,  ותאר  שתי  בעיות    שנוצרו  עקב  התגברות  תהליך  העיור  שלה   (9  נקודות). 

7. אוכלוסייה  -  תפרוסת  והגירה
א. ציין  שני  אזורים  צפופי  אוכלוסייה  ושני  אזורים  דלילי  אוכלוסייה  במזה"ת,  והסבר  שני  גורמים  פיסיים –כלכליים  לצפיפות  או  לדלילות  האוכלוסייה  בכל  אחד  מהם  (סה"כ  4  אזורים,  4  גורמים)  (8  נקודות). 

ב. ציין  שני  כיווני  הגירה  שונים  בתחומי  המזרח  התיכון.  עבור  כל  כיוון  הגירה,  ציין  מהו  אזור  המוצא  ומהו  אזור  היעד,  והסבר  שני  גורמים  לכל  כיוון  הגירה  (6 נקודות).  
ג. תאר  ארבע  תוצאות  שונות  של  כיווני  ההגירה  שציינת.  התייחס  לתוצאות  בתחום  היישובי,  כלכלי,  חברתי  (8  נקודות).
ב ה צ ל ח ה

תשובות  מלאות  לשאלות  המבחן
1. תחבורה  יבשתית
א. תפרוסת  רשת  הכבישים

השינויים  שחלו  משנת  1947  -  כמות  ותפרוסת  הכבישים  גדלה  והתרחבה  באופן  משמעותי.  עם  תום  המנדט  הבריטי  היו  בארץ  כ  1600  ק"מ  של  כבישים,  ואילו  כיום  יש  יותר  מ  16,000  ק"מ  -  גידול  של  פי  10.  נסללו  כבישים  לאזור  הנגב,  בגליל.  צפיפות  הכבישים  במישור  החוף  ובגוש  דן  גדלה  מאוד.
הגורמים  שהשפיעו  עד  קום  המדינה:

· המבנה  הטופוגרפי  האורכי  של  ישראל.

· השלטון  הבריטי  שפיתח  את  רשת  הכבישים  רק  משיקולים  צבאיים-כלכליים  -  לדוגמא  כבישים  לאורך  מישור  החוף  המובילים  לנמל  חיפה,  כביש  מחיפה  דרך  אירביד  שבירדן  עד  לשדות  הנפט  במערב  עיראק.
· עם  הכרת  העצמאות  של  ישראל  וסיום ה מנדט  התקצרו  מאוד  כבישי  הרוחב  של ה מדינה  בשל  "המותניים  הצרים"  והיעדר  קשרים  פוליטיים  עם  מדינות  ערב.
הגורמים  לשינויים  משנת  1947:

· גידול  אוכלוסייה  ועליית  רמת  החיים  ועליית  רמת  המינוע  והתרכזות  פעילות  כלכלית  רבה  ואוכלוסייה  רבה  באזור  "הגלעין"  -  גוש  דן.

· שיקולים  אידיאולוגיים - ביטחוניים  -  "כיבוש  השממה"  ו"יהוד  הגליל"   ופיזור  אוכלוסייה  אל  הפריפריה  (הנגב,  הגליל,  הערבה),  הנעת  כוחות  והבטחת  גבולות  המדינה.
· שיקולים  כלכליים  -  פיתוח  תיירות  וניצול  משאבי  טבע  בנגב.
ב. כבישים  עם  נפח  תנועה  גדול:

באזור  גוש  דן  (מטרופולין  ת"א)  ובכבישים  המוליכים א ליו  יש  נפח  תנועה  גדול  ביותר  בכל  יום.  הסיבות  לכך  -  תופעת  היוממות  אל  אזור  ת"א  בבוקר  וממנה  אחה"צ  -  גלעין  כלכלי  של  ישראל,  נסיעות  רבות  לצורך  עבודה  ואזור  עם  ריכוז  אוכלוסייה  גדול.  דוגמאות  לכבישים  -  כביש  איילון  (כביש  מספר  20),  כביש  החוף  (כביש  2),  כביש  גהה  (כביש  4),  כביש  1  (כביש  ת"א – ירושלים).

ג. פיתוח  מסילות  ברזל:

גורמים  שמנעו  פיתוח  והרחבה  בעבר:

· השטח הפיזי של המדינה קטן, מרחקים קצרים בין מקום למקום, ורוב האוכלוסייה והפעילות הכלכלית מרוכזים ברצועה צרה וקצרה במישור החוף ובין ירושלים לת"א. – בשל נתונים אלה אין יתרון כלכלי להובלה ברכבת.

· העדר קשר יבשתי בין ישראל לשכנותיה הערביות או דרכן לארצות ושווקים אחרים.
· מבנה טופוגרפי לא אחיד, (מישור החוף, השפלה, ההר והבקעה) – אינו מאפשר שימוש יעיל וכדאי ברכבת.
· עלייה ברמת המינוע והשימוש היעיל והנפוץ במערכת האוטובוסים הציבורית והפרטית מפחיתים מאד את פוטנציאל הנוסעים.
גורמים  לפיתוח  משמעותי  משנות  ה 90:
· התגברות עומסי התנועה בכבישים, בעיקר בכניסה לערים הגדולות הפכו את הרכבת לאמצעי תחבורה יעיל נוח ובטיחותי.

· שיפורים משמעותיים ברכבות, בתחנות ובתדירות הנסיעות.
· שילוב רכבות בינעירוניות ורכבות פרברים במערכת התחבורה ציבורית והפרטית. (ובעתיד – במערכת הרכבות העירוניות – קלות ותחתיות). דבר המקל על הנגישות מהפרברים למרכזי הערים.

2. איכות  סביבה  ופיתוח  בר  קיימא
א. עליית  רמת  החיים  וגידול  אוכלוסייה  ומפגעים  סביבתיים:

ככל  שרמת  החיים  עולה  והאוכלוסייה  גדלה  נוצרים  מספר  מפגעים  סביבתיים.

· הגברת  זיהום  אוויר  -  בשל  עליה  ברמת  המינוע  ובצריכת  אנרגיה  ולכן  יותר  שריפת  דלקים  פוסיליים  במכוניות  ובתחנות  כוח.  כמו  כן,  פיתוח  תעשייתי  רב  גם  מגביר  את  זיהום  האוויר.

· צמצום  השטחים  הפתוחים  -  בשל  הצורך  הגובר  במקומות  מגורים,  תהליך  העיור  והפרבור  -  התרחבות  של  השטח  הבנוי  על  חשבון  שטחים  פתוחים / חקלאיים.  הקמת  מרכזים  מסחריים  על  חשבון  שטחים  פתוחים  וסלילת  כבישים  רבה  יותר.  הקמת  בתים  צמודי  קרקע  רבים  יותר  בפרברים.  הגשמים  אל  מי  התהום  ופוגעים  במערכות  אקולוגיות  של  חי  וצומח.
· זיהום  מים  מתוקים  -  שאיבת  יתר  של  מי  תהום  גורמת  לתזוזת  "פן  בייני"  ולהמלחתם.  זיהום  האקוויפר  ע"י  שפכים  רעילים  מתעשייה  ומחקלאות  וביוב  עירוני.  גם זיהום  הנחלים  גובר  ע"י  שפכים,  פסולת  ושאיבת  מי  המעיינות שמזינים  את  הנחלים. 
· זיהום  קרקעות  - ככל  שרמת  החיים  גבוהה  ויש  יותר  אוכלוסייה  כך  נוצרת  יותר  פסולת  שמזהמת  קרקעות  ומי  תהום.  זיהום  קרקעות  גם  משטחים  חקלאיים  המשתמשים  בדשנים  כימיים  וחומרי  הדברה,  וכן  משפכים  תעשייתיים  רעילים. 

ב. פיתוח  בר  קיימא
פיתוח  בר  קיימא  היא  גישה  שמשלבת  בין  צורכי  האדם  לבין  צורכי  החברה.  זהו  פיתוח  שנועד  למלא  את  צורכי  ההווה  בלי  לפגוע  ביכולת  של  הדורות  הבאים  לספק  את  צורכיהם.  פיתוח  בר  קיימא  מתחשב  בסביבה  ושומר  על  משאבים  כמו  אוויר,  קרקע,  מים,  אוצרות  טבע  ומגוון  החי  והצומח  גם  לדורות  הבאים.  בני  האדם  זכאים  לחיים  בריאים  בהרמוניה  עם  הטבע  ובלי  ליצור  בסביבה  נזקים  בלתי  הפיכים.
הדגמות  (בשאלה  היה  צריך  לבחור  שניים):
בנושא  שיקום  נחלים:

הקמת  רשות  נחל  הירקון  ורשות  נחל  הקישון  -  המטרה  היא  להפוך  את  הנחלים  ממטרד  לנכס  סביבתי  ול"ריאה  ירוקה"  בלב  המטרופולינים  של  חיפה  ות"א.
· הפסקת  הזרמת  שפכים  בלתי  מטוהרים,  והזרמת  מים  נקיים.

· אכיפת  חוקים  וקנסות  למפעלים  מזהמים.
· הוצאת  הבוצה  הרעילה  מקרקעית  הנחל.
· הקמת  פארקים  ואתרי  נופש  ותיירות  בגדות  הנחל  וחידוש  מערכות  חי  וצומח.
חיריה – ממזבלה  לפארק:
חיריה  כאתר  פסולת  בלתי  מוסדר  יצרה  מספר  מפגעים  ובהם  -  זיהום  קרקעות  ומי  תהום  ע"  תשטיפים,  מטרד  ריח,  סכנה  למטוסים  ממריאים  ונוחתים  בנתב"ג  בשל  להקות  ציפורים  שקוננו  שם.  התוכנית  היא  להפוך  את  המקום  לפארק  (יקרא  ע"ש  אריאל  שרון)  וע"י  כך  יושגו  מספר  יתרונות  -  יצרית  "ריאה  ירוקה"  סמוך  למטרופולין  ת"א  וע"י  כך  שיפור  הנוף  ועליית  ערך  הדירות  בישובים  סמוכים,  ויווצר  אתר  לנופש  ובילוי  משפחתי  בחיק  הטבע,  הקמת  מרכז  חינוכי  בנושא  מיחזור  ושימור.

אגמון  החולה:

בשנות  ה 50  יובשה  ימת  החולה  כדי  להרחיב  את  שטחי  החקלאות  ולמניעת  הביצות  ומחלת  המלאריה.  כיום  נחשב  פרויקט  היבוש  כמשגה  היסטורי.  הנזקים  שנוצרו  היו  רבים  מהתועלת  שהתקבלה.  בין  הנזקים  ניתן  למנות  את  זיהום  מי  הכינרת,  מכיוון  שימת  החולה  הקדומה  שימשה  "מסננת"  טבעית  בה  שקעו  מזהמים  שונים  ובהיעדר  הימה  כל  הזיהומים  נשטפו  לכינרת,  כמו  כן  נוצרו  בעיות  הקשורות  לאדמת  הכבול  שנחשפה  והתייבשה  -  בעיות  של  שקיעת  האדמה  ועקב  כך  עליית  מי  התהום  והצפה  מחדש  של  השטח,  התפוררות  האדמה  וסחיפתה  ברוח,  ובעיות  של  בעירה  ושריפה.  ייבוש  הימה  הקדומה  פגע  גם  במגוון  החי  והצומח  הייחודיים  שהיו  באזור.  בשנות  ה 90  הוחלט  על  הצפה  מחדש  של  חלק  מהאזור  כדי  לחדש  את  מגוון  החי  והצומח,  לפתח  תיירות  אקולוגית  (מרכז  צפרות),  ולמנוע  את  זיהום  מי  הכינרת  ואת  הבעיות  הקשורות  לאדמת  הכבול.
בתחום  פסולת:

· הגברת  מיחזור  של  פסולת  -  הוצאת  חומרים  מזרם  הפסולת  כדי  להפיק  חומרי  גלם  ליצירת  מוצר  חדש,  וע"י  כך  חוסכים  בחומרי  גלם  ובכסף  לקניית  חומרי  גלם.

· חוקים  כמו  "חוק  הפיקדון"  בנושא  בקבוקי  שתייה.
· הפחתת  כמות  הפסולת  במקור  ע"י  התושבים  -  צמצום  שימוש  בכלים  חד  פעמיים  והעדפה  לאריזות  משפחתיות  גדולות,  צמצום  השימוש  בשקיות  ניילון, שימוש  חוזר  באריזות.
· הטמנת  פסולת  באתרים  מוסדרים.

בתחום  האוויר:

· צמצום  השימוש  בדלקים  פוסיליים  בתחבורה  ובתחנות כ וח  והגברת  השימוש  והפיתוח  של  "אנרגיה  ירוקה".

· פיתוחים  טכנולוגיים  בכלי  רכב  -  מכוניות  היברידיות  (חשמליות9  או  עם  מנועי  גז,  ממירים  קטליטיים  לצמצום  פליטת  גזים  רעילים.
· הגברת  נטיעת  עצים  וצמצום  כריתת  יערות.
· אמנות  בינלאומיות  הקוראות  למדינות  לצמצם  את   פליטת  גזי  החממה.
· קביעת  תקני  פליטה  למפעלים  והטלת  קנסות  או  סגירת  מפעלים  מזהמים  שחורגים  מהתקן.
חופי  הים:

· חוקים  שאוסרים  על  כריית  חול  ועל  בנייה  במרחק  של  100-300  מ'  מקו  המים  -  "חוק  החופים"  להגנה  על  חופי  הים  התיכון  מפני  בנייה  ופיתוח  ולאפשר  לכל  אזרח  גישה  חופשית  אל  הים. 

· סגירת  כלובי  הדגים  במפרץ  אילת  -  הפסולת  מכלובי  הדגים  העכירה  את  מי  הים  ופגעה  באלמוגים.
· אמנת  ברצלונה  לשמירה  על  הים  התיכון  מפני  זיהום  ולהגן  על  בע"ח  ימיים.  הוכנה  "רשימה  שחורה"  של  מזהמים  ומתכות  כבדות  שאסור  לחלוטין  להשליכם  אל  הים  (כספית,  קדמיום,  נפט). 

ג. קונפליקט  סביבתי:
הכוונה  לשיקולים  ולצרכים  כלכליים  בהווה  המתנגשים  עם  הרצון  והצורך  לשמור  ולהבטיח  איכות  חיים  טובה  לתושבים  בהווה  ובדורות  הבאים.  כלומר  פעילות  מסוימת  שעלולה  לפגוע  בדברים  אחרים.  דוגמאות:

· הקמת  תחנת  כוח  פחמית  מזהמת  סמוך  לריכוזי  אוכלוסייה.

· הקמת  אנטנות  סלולריות  בתוך  ריכוזי  אוכלוסייה.
· הקמת  מרינות  בחופי  הים  התיכון  -  פגיעה  במצוק  הכורכר  החופי  ועקב  כך  סכנת  פגיעה  בעתיקות  ובבתי  גידול  של  בע"ח.
· כביש  6  (חוצה  ישראל)  -  כדי  לעודד  פיזור  אוכלוסייה  לנגב  ולגליל -  הכביש  פוגע  בסביבה. 

3. מים
א. המגמות  בנושא  צריכת  המים  ב  40  השנים  האחרונות:

· הצריכה  הכוללת  עלתה  באופן  עיקבי  -  בעיקר  בשל  העליה  במגזר  הביתי.
· הצריכה  הביתית  עלתה  באופן  משמעותי  ביותר  מפי  4  -  בשל  גידול  אוכלוסייה  ועליית  רמת  החיים.
· הצריכה  החקלאית  עלתה  עד  שנות  ה 90  ומאז  חלה  ירידה,  אך  עדיין  זהו  המגזר  שצורך  ומבזבז  הכי  הרבה  מים  -  פיתוח  טכנולוגיות  השקיה  חסכוניות  (טפטפות)  והקטנת  מכסות  המים  לחקלאות,  שימשו  בזנים  מיוחדים  שעמידים  ליובש  וזקוקים  לפחות  מים  או  שניתן  להשקות  אותם  במי  קולחין  מטוהרים,  הסבת  שטחים  חקלאיים  לשטחי  מסחר  ומגורים  ולכן  פחות  ביקוש  למים.
· הצריכה  התעשייתית  היא  הכי  קטנה  ויש  מגמה  של  עליה  קטנה  יחסת  -  הסיבות  לכך  הן  שרוב  התעשייה  בישראל  היא  תעשיית  הייטק  שלא  צורכת  מים. 
ב. בעיות  המים:
בעיית  הפגיעה  באיכות  המים:

גורמים:

· המלחת  מי  תהום  עקב  שאיבת  יתר  ותזוזת  "פן  בייני"  מזרחה.

· זיהום  מי  תהום  ע"י  שפכים  רעילים  מתעשייה,  ביוב  ביתי,  חומרי  הדברה  ודשנים  כימיים  משדות  חקלאיים,  מאגרי  דלק  תת  קרקעיים.  
· זיהום  מי  הכינרת  ע"י  פעילות  תיירותית  -  שמן,  סולר  ודלק  של  כלי  שיט,  וכן מתשטיפים  של  בריכות  דגים  ורפתות  סביב  הכינרת.  גם  ירידת  מפלס  המים  בשנות  בצורת  והגברת  השאיבה  פוגעת  באיכות  המים  -  התרבות  אצות. 

פתרונות:

· צמצום / הפסקת  שאיבת  מים  מהאקוויפר  והחדרה  יזומה  של  מים  -  אגירת  מי  שיטפונות  והחדרתם.

· טיפול  בשפכים – מכוני  טיהור.
· הטלת  קנסות  על  מי  שמזהם.

בעיית  המחסור  במים:

הגורמים:

· שינויי  אקלים  עקב  התחממות  גלובלית  -  שנות  בצורת  ומיעוט  משקעים.  סכנת  מידבור.

· גידול  אוכלוסייה  עקב  גלי  עלייה  וריבוי  טבעי  ביחד  עם  עליית  רמת  החיים  -  צריכת  המים  גוברת.  חוסר  איזור  בין  צריכה  גוברת  לבין  כמות  מים  מוגבלת.
· זיהום  של  מים  שפירים.  
· צריכת  המים  בחקלאות  עדיין  גבוהה  מאוד.
פתרונות:

· התפלת  מי  ים.

· טיהור  מי  ביוב  (שפד"ן)  והשבתם  להשקיה  בחקלאות.
· צמצום  צריכת  המים  בחקלאות  ע"י  פיתוח  זנים  מיוחדים  שעמידים  ליובש  ולא  זקוקים  למים  רבים,  שימוש  בטפטפות  ובמים  מליחים  להשקיה.
· מדיניות  של  חיסכון  במים  -  חינוך  והסברה.
· אגירת  מי  שיטפונות   והחדרתם  לאקוויפר.
· ייבוא  מים  מטורקיה. 

ג. התגברות  על  חלוקה  לא  מאוזנת  של  מקורות  וצריכה:

בישראל  רוב  מקורות  המים  בצפון.  רוב  האוכלוסייה במרכז  ורוב  השטחים  התפוחים  שניתן  לנצל  לחקלאות  בדרום  באזור  צפון  הנגב  (שטח  לגידול  כותנה,  חיטה,  הדרים). לצורך  כך  נעשות  פעולות  להובלת  מים:

· הובלת  מים  שפירים  מהכינרת  דרומה  -  "המוביל  הארצי".

· "המוביל  השלישי"  -  הובלת  מי  קולחין  מטוהרים  מהשפד"ן  במערב  ראשל"צ  אל  שדות  חקלאיים  בצפון  מערב  הנגב.

4. שימושי  קרקע  במישור  החוף  וקו  החוף
א. שימושי  קרקע  על  קו  החוף  בתמונות:
תמונה  1  -  תחנת  כוח. השפעות  - זיהום  אוויר,  פיח  ועשן.  פגיעה  בבריאות  התושבים. 

תמונה  2  -  בית  דירות  יוקרתי  (מגדלי  חוף  הכרמל).  השפעות  -  חסימת  הנוף  והאוויר  לבתים  שמאחור, חסימת  גישה  לחוף  הים.

תמונה  3  -  מרינה.  השפעות  -  זיהום  הים  ע"י  שמן,  סולר  ודלק.  חסימת  סחף  החול  ע"י ש ובר  הגלים  ולכן  מצפון  למרינה  החוף  נעשה  צר.  המרינה  משרתת  רק  את  בעלי  ההון  וגוזלת  שטח  של  חוף  ציבורי.

ב. שימושי  קרקע  נוספים  והסיבות  לריבוי  שימושי  קרקע:

במישור  החוף  ובקו  החוף  יש  עוד  שימושי  קרקע  רבים  -  בתי  זיקוק  ומפעלי  תעשייה,  נמלי  ים,  בסיסי  צבא,  מרכזי  מסחר,  מגורים,  שטחי  חקלאות,  בתי  מלון,  מזבלות,  אתרים  ארכיאולוגיים  (עתיקות).  

גורמים  לריבוי  שימושי  הקרקע:

· אזור  מישורי  נוח  להתיישבות,  לבנייה  ולפיתוח  תשתיות  ולחקלאות.

· אקלים  נוח  מעודד  התיישבות  רבה.  הקירבה  לים  מעודדת  פיתוח  תיירות  ומסחר.

ג. דוגמאות  לתחרות  על  שימושי  קרקע  במישור  החוף:
· בין  תחנות  כוח / תעשייה / תחבורה  לבין  מגורים  ובתי  מלון  -  בעיות  של  רעש  וזיהום  אוויר,  פגיעה  בבריאות,  ירידת  ערך  הדירות.

· בין  מגורים  /  מסחר  לבין  שטחים  פתוחים  או  חקלאיים  -  הסבת  שטחים  חקלאיים  לטובת  מסחר  ומגורים,  עקירת  פרדסים  בשרון  והעברתם  לצפון  הנגב,  הקמת  מרכז  מסחרי  בגעש  על  אדמות  חקלאיות.
· בין  בסיסי  צבא / נמלי  ים / מרינות  לבין  ניצול  החוף  לרחצה  ולנופש  -  מניעת  גישה  חופשית  אל  הים.
5. מזה"ת  -  הובלת  נפט  וחשיבות  בינלאומית
א. שיקולים  פוליטיים – ביטחוניים – גיאופוליטיים 

מפת  צינורות  הנפט  במזה"ת  מאוד  סבוכה   ומבטאת  סכסוכים,  חששות,  מלחמות,  אי  יציבות  פוליטית  וניגודי  אינטרסים.  דוגמאות:
· כשהתגלה  שדה  הנפט  הגדול  בכירכוך  בצפון  עיראק  הונח  צינור  נפט  מצפון  עיראק  דרך  סוריה  אל  נמל  טריפולי  בלבנון.  אולם  בשל  סכסוכים  פוליטיים  בין  המשט  העיראקי  בתקופת  סדאם  חוסיין  (משטר  סוני)  לבין  המשטר  הסורי  (מפלגת  הבעת'  השיעית).  הופסקה  זרימת  הנפט  בצינור  זה.
· כדי  להתגבר  על  הבעיות  עם  סוריה,  בנתה  עיראק  צינורות  נפט  מצפון  עיראק  דרך  טורקיה  אל  הים  התיכון.  צינורות  אלה  הפסיקו  להזרים  נפט  לאחר  פלישת  עיראק  לכווית  ומלחמת  המפרץ  הראשונה  והחרם  הכלכלי  שהוטל  על  עיראק  בשנת  1991. 

· בתקופת  המנדט  הבריטי  תוכנן  צינור  מעיראק  דרך  ירדן  עד  לנמל  חיפה  ומשם  במיכליות  נפט  לאירופה.  הקמת  מדינת  ישראל  ומלחת  העצמאות  מנעה  את  השלמת  הפרויקט. 
· בתקופת  מלחמת  אירן – עיראק  בשנות ה-80  האיראנים  איימו  לחסום  את  מיצרי  הורמוז  בשל  הסיוע  שהגישו  מדינות  המפרץ  לעיראק.  כתוצאה  מכך  החלה  בנייה  של  צינורות  נפט  מהמפרץ  הפרסי  אל  אזור  ינבוע  במערב  ערב  הסעודית  לחוף  ים  סוף.
· צינור  טפליין"  הארוך  מרס  תנורה  שבחופי  המפרץ  הפרסי  בתחומי  ערב  הסעודית,  דרך  ירדן,  סוריה  עד  לחוף  הים  התיכון.  התוכנית  המקורית  היתה  להמשיך  את  הצינור  עד  נמל  חיפה.  צינור  זה  נבנה  כדי  לאפשר  ייצוא  נפט  במקרה  שתעלת  סואץ  תיחסם  בעת  מלחמה.  מלחמת  העצמאות  והקמת  מדינת  ישראל  הסיטה  את  תוואי  הצינור  לעבר  נמל  צידון  בלבנון.  הצינור  עבר  ברמת  הגולן.  כיבוש  הגולן  בידי  ישראל  במלחמת  ששת  הימים    גרם  להפסקת  הזרמת  הנפט  בו.  גם  מלחמת  האזרחים  בלבנון  ב 1976  גרמה  להפסקת  הזרמת  הנפט  בצינור.
· קצא"א  -  קו  צינור  הובלת  נפט  מנמל  אילת  אל  אשדוד  המשמשת  נמל  חשוב  בחוף  הים  התיכון  בתקופה  שתעלת  סואץ  היתה  סגורה  בשנים  1973 – 1967  בשל  מלחמת  ששת  הימים,  מלחמת  ההתשה  ומלחמת  יום  כיפור.
ב. תחומים  אחרים  שמקנים  למזה"ת  חשיבות  בינלאומית:
· המזה"ת  מהווה  גשר  יבשתי   חשוב  בין  אפריקה – אסיה – אירופה.   בתחומי  המזה"ת  עברו  דרכים  היסטוריות  חשובות  שבהן  עברו  צבאות  וסוחרים  ולאורכן  התפתחו  ערים  גדולות  -  "דרך  המשי"  שעברה  מהמזרח  הרחוק  לאירופה  בחלק  הצפוני  של  המזה"ת,  "דרך  המלך"  בתקופת  האימפריה  העות'מאנית  בין  איסטנבול  לבין  מכה,  "דרך  הים"  מדרום  עיראק  עד  צפון  מצרים. 

· המזה"ת  כגשר  ימי  חשוב  -  תעלת  סואץ  שמחברת  בין  ים  סוף  לים  התיכון  ומקצרת  את  השיט  מאירופה  למזרח  הרחוק,  מיצרי  הים  (הורמוז,  באב  אלמנדב)  שחשובים  למעבר  של  כלי  שיט  ומיכליות  נפט. 
· המזרח  התיכון  כמרכז  דתי  -  בתחומי  המזרח  התיכון  נמצאים  מספר  אתרים  מקודשים  לשלוש  הדתות  המונותאיסטיות  -  איסלאם,  נצרות,  יהדות  -  לדוגמא  ירושלים,  חברון, בית  לחם,  מכה.  מקומות א לו  הם  מוקדי  תיירות ועלייה  לרגל.
ג. אירועים  גיאופוליטיים  משנת  1945:

· הקמת  מדינת  ישראל  והמלחמות  בין  ישראל  לשכנותיה  הערביות  -  התערבות  של  המעצמות  בניסיון  לפתור  את  הסכסוך.

· משבר  הנפט  בשנות  ה70  בעקבות  מלחמת  יום  הכיפורים  (1973)  והמהפכה  האיסלאמית  באיראן  (1979)  -  איראן  ניתקה  את  הקשרים  הדיפלומטיים  שהיו  לה  עם  מדינות   המערב.
· הסכמי  השלום  בין  ישראל  לבין  מצרים  (1979)  ובין  ישראל  לבין  ירדן  (1994)  -  הסכמי  השלום  נעשו  בתיווך  אמריקאי.  
· מלחמת  איראן – עיראק  בשנות  ה 80.
· פלישת  עיראק  לכווית  ומלחמת  המפרץ  הראשונה  1991 – 1990. 

6. סוריה
א. תפרוסת  אוכלוסייה  והגורמים:
· ריכוז  רב  של  אוכלוסייה  ברצועה  צרה  יחסית  לאורך  בחלק  המערבי  של  המדינה  מדרום  דמשק  עד  צפונית  לחלב -  ברצועה  זו  5  הערים  הגדולות  -  דמשק,  חלב,  חומס,  חמת  ולטקיה.  ריכוז  האוכלוסייה  ברצועה  זו  נובע  מהסיבות  הבאות:
1. אזור עם  אקלים  ים  תיכוני  עד  צחיח  למחצה  (ערבתי)  -  יש  אספקת  מים  מגשמים.

2. אזורים  נוחים  לחקלאות  -  שטחים  רמה   ועמקי  נהרות  האורונטוס  והירמוך.
3. נווה  המדבר  הגדול  של  דמשק  -  אספקת  מים  מתוקים  ממעיינות  (אגן  דמשק).
4. בערים  הללו  מתקיימת  רוב  הפעילות  הכלכלית  של  סוריה.

· לאורך  נהר  הפרת  ויובליו  באזור  הג'זירה  בצפון  מזרח  סוריה  יש  מספר  יישובים  קטנים  בזכות  מי  הנהר,  פיתוח  חקלאי -  תעשייתי  -  הקמת  סכר  טבקה  וניסיונות  של  הממשלה  לפתח  אזור  זה  ולפזר  אליו  את  האוכלוסייה  מהרצועה  המערבית  הצפופה. 
· ביתר  האזורים  -  במיוחד  במרכז  ודרום  מזרח  סוריה  האוכלוסייה  דלילה  בשל  שטחי  המדבר  (המדבר  הסורי).

ב. המדרג  העירוני:

המערך  היישובי  של  סוריה  תואם  למבנה  הפיסי-אקלימי של  המדינה  ולדגם  פיזור  האוכלוסייה  במדינה.  בסוריה  קיים  מדרג  עירוני  דו  ראשי  -  שתי  ערים  גדולות  -  דמשק  וחלב,  שההפרש  ביניהן  קטן,  אך  שתיהן  גדולות  בהרבה  מיתר  הערים  שתחתיהן  במדרג.  הגורמים:
1. דמשק  וחלב  מילאו  תפקיד  של  ערי  צומת  דרכים  כל אחת  באזור  שלה  -  תחנות  מעבר  בין  טורקיה  לבין  ארצות  הכיבוש  העות'מאני,  ובין  אירופה  לארצות  האוקיאנוס  ההודי.
2. בתקופה  העות'מאנית  הגבולות  של  סוריה  היו  שונים  מאלו  של  היום  והמרחב  הכולל  של  סוריה,  לבנון  ודרום  טורקיה  חולק  לשלושה  מחוזות  עות'מאניים  -  מחוז  דמשק,  מחוז  חלב  ומחוז  טריפולי. 

3. השלטון  הצרפתי  חילק  את  סוריה  למחוזות  מיעוטים  כדי  להחליש  את  הרוב  המוסלמי-סוני. ליבה  של  סוריה  חולק  ע"י  הקמת  שני  מחוזות  נפרדים  -  מחוז  חלב  ומחוז  דמשק.  בין  חלב  לבין  דמשק  התפתחו  ניגודי  אינטרסים  כלכליים  ופוליטיים  -  מנהיגי  העיר  חלב  שאפו  לאיחוד  של  סוריה  עם  יתר  מדינות  ערב  ואילו  מנהיגי  דמשק  לחמו  למען  לאומיות  סורית  נפרדת  והיו  נגד  איחוד  כלל  ערבי.   לכן  שתי  הערים,  דמשק  וחלב,  התפתחו  במקביל.

ג. דמשק:

יתרונות  המיקום  של  העיר  שתרמו  להתפתחותה  כעיר  גדולה:

· מיקום  במרכז  אגן  דמשק  הפורה  עם  עורף  חקלאי  עשיר .  סמוך  למקורות  המים  מתפתחת  חקלאות  אינטנסיבית.

· אגן  דמשק  מקבל  אספקת  מים  מנהרות  ברדה  ועוג'  ומי  מעיינות  -  נווה  מדבר  שנקרא  "נווה  דמשק".
· העיר  משמש  צומת  דרכים  בינלאומי.  דמשק  שימשה  תחנת  מעבר  חשובה ב"דרך  הים"  ההיסטורית  (שקישרה  בין  דרום  עיראק  למצרים).  מדמשק  יש  גם  מעבר  נוח  יחסית  לעבר  העיר  ביירות  בלבנון.
· גורם  היסטורי  -  דמשק  שימשה  בירת  הקיסרות  המוסלמית  הגדולה  של  בית  אומיה.

בעיות:
· התרחבות  רבה  של  השטח  העירוני  הבנוי  על  חשבון  שטחים  חקלאיים  באגן  דמשק. יישובים  כפריים  סביב  דמשק  עברו  תהליך  עיור  והפכו  מעויירים. 

· נוצר  מחסור  במים  -  רוב  המים  מיועדים  לשתייה  ולא  נותר  מים  לחקלאות  בניגוד  לעבר.
· צפיפות  רבה,  שכונות  עוני.  בעיר  יש  בעיות  של  אבטלה,  כלכלת  בזאר,  מחסור  במגורים  וקושי  לספק  תשתיות  ושירותים  ציבוריים.
7. אוכלוסיית  המזה"ת  -  תפרוסת  והגירה
א. אזורים  צפופי  ודלילי  אוכלוסייה
אזורים  עם  אוכלוסייה  רבה:

· לאורך  הנילוס  והדלתא  של  הנילוס  -  מקור  מים  וחיים  בלב  המדבר,  אדמה  חקלאית  פורייה.
· מישור  מסופוטמיה  בעיראק  (בין  נהרות  פרת  וחידקל)  -  מקור  מים  ואדמה  חקלאית  פוריה  וכן  גורם  היסטורי  של  התפתחות  תרבויות  קדומות.
· חופי  המפרץ  הפרסי  -  התפתחות  יישובית ר בה  בעקבות  גילוי  הנפט  -  מקורות  תעסוקה.
· מישור  החוף  של  הים  התיכון  -  אקלים  נוח,  פעילות  כלכלית  המבוססת  על  מסחר  (נמלי  ים)  ותיירות.
אזורים  דלילי  אוכלוסייה:

· אזורי  המדבר  הנרחבים  -  מדבריות  הנפוד  הגדול,  רובע  אל  חלי  ודהנה  בערב  הסעודית,  המדבר  הסורי  בגבול  ירדן-סוריה-מערב  עיראק,  המדבר  הערבי  ומדבר  לוב  במצרים  -  תנאי  אקלים  קיצוניים,  מחסור  במים  ובקרקעות  פוריות.

· שרשראות  ההרים  הגבוהות  בצפון  מזרח  המזה"ת  -  הרי  טאורוס,  הרי  אלבורז,  הרי  מזרח טורקיה  -  קושי  לפיתוח  תשתיות,  קשיי  נגישות,  אקלים  קר  ולא  נוח,  קושי  לבנות.

ב. כיווני  הגירה  בתחומי  המזה"ת:

· הגירה  פנימית  מהכפרים  אל  העיר  המרכזית  -  במצרים  הגירה  אל  קהיר,  בסוריה  הגירה  אל  דמשק,  בעיראק  הגירה  אל  בגדד,  בירדן  הגירה  אל  רבת  עמון.  הגורמים  -  מחסור  בשטחים  חקלאיים  בכפר,  עוני  ורמת  שירותים  נמוכה  בכפרים  לעומת  רמת  שירותים  גבוהה  בעיר,  אפשרות  לתעסוקה  מגוונת  עם  הכנסה  גבוהה  יותר  בעיר.

· הגירה  של  פועלים  ואנשי  מקצוע  ממדינות  עניות  יחסית  אל  מדינות  המפרץ  הפרסי  העשירות.  הגורמים  -  מקורות  תעסוקה  בתעשיית  הנפט  במדינות  המפרץ  עם  אפשרות  לשלוח  כסף  הביתה,  אבטלה  ועוני  בארצות  המוצא.

ג. תוצאות  של  שני  סוגי  ההגירה:
· ההגירה  הפנימית  אל  העיר  המרכזית  יוצרת  תופעה  של  ערי  ראשה  גדולות  (מדרג  עירוני  לא  מאוזן)  -  הגברת  תהליך  העיור,  התפשטות  של  השטח  העירוני  לעבר  שטחים  חקלאיים.

· בעיר  הגדולה  קריסת  מערכת  השירותים  וקושי  לספק  מגורים  -  התפתחות  שכונות  עוני  ("העיר  העליונה"  ו"עיר  המתים"  במצרים,  "קג'ה  קונדו"  בטורקיה),  חוסר  מקומות  תעסוקה  בעיר  הגדולה  -  אבטלה,  עוני,  פשע  והתרחבות  "כלכלת  הבזאר".  
· הגדלת  הפער החברתי-כלכלי  בין  העיר  לכפרים.
· בארצות  המוצא  נשארות  משפחות  חד  הוריות.
· בארצות  הנפט  במפרץ  הפרסי  הגדלת  אחוז  הזרים  ולכן  הוטלו  מגבלות שונות  על  הזרים.
· בערים  הגדולות  בעיות  תחבורה  ועומס  בכבישים.

